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RESUMO

Tomando como objeto de pesquisa o metr6 de Recife, o presente artigo visa explorar o imaginario
urbano, apontando imagens paradoxais sobre a mobilidade urbana, o mito do progresso técnico e o
turismo local. Nos valemos das contribuicbes de Gilbert Durand (2012), Danielle Rocha Pitta (2017) ¢
do estudo de Thomas Poell, David Nieborg e José Van Dijck (2020) que possibilitaram compreender
uma estrutura mitica fundacional nas camadas mais profundas de duas situagoes histéricas que marcam
a historia desse meio de transporte popular, e como elas dialogam com as pulsdes e outros contextos,
como o da Copa de 2014 e da plataformizacio. A pesquisa seguiu um viés socio-historico focado em
institui¢cGes e atores sociais inseridos no contexto de produgiao de um imaginario e de representacoes
sobre a circulagio na cidade, dialogando, portanto, com o sociélogo Howard Becker (2019) e sua
perspectiva de situar as narrativas sobre a sociedade em relagdo a determinados contextos socio-
organizacionais.
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Recife and the stolen Hermes: images, myths and imaginaries about

circulation in the city

ABSTRACT

Taking the Recife subway as the object of research, this article aims to explore the urban imaginary,
highlighting paradoxical images of urban mobility, the myth of technical progress, and local tourism. We
draw on the contributions of Gilbert Durand (2012), Danielle Rocha Pitta (2017), and the study by
Thomas Poell, David Nieborg, and José Van Dijck (2020), which allowed us to understand a foundational
mythical structure in the deeper layers of two historical situations that mark the history of this popular
mode of transportation, and how they resonate with impulses and other contexts, such as the 2014 World
Cup and platformization. The research followed a socio-historical approach, focusing on institutions and
social actors within the context of producing an imaginary and representations of urban circulation, thus
engaging with sociologist Howard Becker (2019) and his perspective of situating societal narratives in
relation to specific socio-organizational contexts.

Keywords: Technology; Urban Anthropology; Images; Platformization.

Recife y el Hermes robado: imagenes, mitos e imaginarios sobre la

circulacion em la ciudad

RESUMEN

Tomando como objeto de investigaciéon el metro de Recife, el presente articulo tiene como objetivo
explorar el imaginario urbano, seflalando imdagenes paraddjicas sobre la movilidad urbana, el mito del
progreso técnico y el turismo local. Nos basamos en las contribuciones de Gilbert Durand (2012),
Danielle Rocha Pitta (2017) y el estudio de Thomas Poell, David Nieborg y José Van Dijck (2020), que
permitieron comprender una estructura mitica fundacional en las capas mas profundas de dos situaciones
histéricas que marcan la historia de este medio de transporte popular, y como dialogan con las pulsiones
y otros contextos, como el de la Copa del Mundo de 2014 y la plataformizacion. La investigacion siguid
un enfoque sociohistorico centrado en las instituciones y los actores sociales insertos en el contexto de
produccion de un imaginario y de representaciones sobre la circulacion en la ciudad, dialogando, por lo
tanto, con el sociblogo Howard Becker (2019) y su perspectiva de situar las narrativas sobre la sociedad
en relacion con determinados contextos socio-organizacionales.

Palabras clave: Tecnologia; Antropologia Urbana; Imagenes; Plataformizacion.



Introducgao

Filho de Japeto, mais que todos fértil em planos, alegras-te de ter roubado o fogo e enganado
minba inteligéncia, o que serd nma grande desgraca para i proprio e para os homens futuros.
Para compensar o fogo lhes darei um mal, com o qual todos se encantario em seu espirito,
abragando amorosamente seu proprio mal (Hesiodo, 2012, p. 55).

Escritos como os poemas de Hesiodo (Teogonia e os trabalhos e os dias) ou o de
Esquilo (Prometeu acorrentado), possibilitam acompanhar a narrativa sobre Prometeu,
conhecido por roubar o fogo dos deuses e entregar para os homens, que adquiriram, assim,
o conhecimento técnico para dominio da natureza. Com Gilbert Durand (1999; 2012),
compreendemos que esse mito é fundante da ciéncia moderna, gerando também uma
critica sobre a possibilidade de ciéncia, tdio avancada e abstrata, ser capaz de se afastar das

praticas cotidianas e dos aspectos mais antropologicos da vida.

Assim, o presente artigo visa analisar o imaginario urbano de Recife, Pernambuco,
atrelado a mobilidade cotidiana daquela metrépole. Para tanto, tivemos como foco o
metr6 da capital, ja que se trata de um objeto técnico moderno e diretamente ligado ao
disciplinamento e controle do tempo e do espago. Desse recorte, selecionamos dois
momentos: o de sua implementacao, na década de 1980, e o préximo da Copa do Mundo
de Futebol, realizada no Brasil em 2014, quando passou a ser pensado como infraestrutura

para o turiSmo esportivo.

Portanto, consideramos o mito de Hermes, um deus ambiguo, com valores morais
e papéis, as vezes, contraditérios. Essa sua caracteristica aponta para a possibilidade de
coexisténcia de multiplos papéis, sem a necessidade de elimina¢ao de um ou de outro. Isso
indica a importancia de se considerar a pluralidade de narrativas, de atores e de situagoes
que podem ser conectadas a um determinado imaginario. Hermes possui a capacidade de
transitar em todos os mundos, ultrapassando quaisquer fronteiras, e reforcando a
importancia da constru¢ao da mediagao entre dois pontos ou mais. Possibilita, assim, uma
valorizacao do processo em detrimento de um objetivismo cego pautado em binarismos

excludentes.

Partimos da hipotese de que as narrativas que estruturam um imaginario da grande
Recife moderna caracterizam um paradoxo em relagao a pobreza urbana, em seu processo
de invisibilizacao. Essa contradicdo remete a relacdo entre os mitos de Prometeu e

Hermes, fazendo-nos pensar no mito da tecnologia e ciéncia moderna e seus gestos de
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engessar, separar as coisas em lugares, disciplinar e especializar em relagdo a outro

pensamento que valoriza o contraditorio, a pluralidade, a coexisténcia e o contato.

Por esse caminho, nos valemos dos estudos de Durand (2012), privilegiando uma

. : ., . - . e R
perspectiva de imagens que nao ¢ presa a materialidade positiva da “moldura fotografica”,
mas esta presente em um conjunto de narrativas, artefatos, gestos e simbolos. Dessa
forma, tivemos uma etnografia orientada pelas nog¢oes de imaginario, bem como a
categoria plataformizacio (Poell; Nieborg; Van Djick, 2020) necessaria para interpretar
como a mobilidade pode ser pensada em relagio a questdes como a economia

informacional, o mercado de turismo e a governanga.

Em termos metodolégicos, nos orientamos pela no¢ao de mitanalise (Durand,
1985) que pressupoe um foco de observagio no fluxo das praticas, instituigdes e
documentos, dando énfase aos processos diacronicos que marcam o nivel fundador dos
mitos e suas relagdes com os simbolos. Em outra escala, tais aspectos sao relacionados
a0s grupos sociais, as narrativas, memorias e agoes que constituem um rico campo para a
etnografia mais proxima de um viés sécio-histérico. Em termos de coleta de dados, isso
significou captar as imagens sobre o fendmeno em jornais da época e em estagoes do
metro, perceber imagens em trechos de cangdes e na poesia de artistas locais, e observar
as Tecnologias de Informacao e Comunicagao (TICs) ligadas ao uso do metrd e a

construcao de itinerarios.

Os dados possibilitaram interpretar que a mobilidade urbana no Recife constitui
um ambiente polifonico, marcado por uma multiplicidade de vozes que “se cruzam,
relacionam-se, sobrepdem-se umas as outras, isolam-se ou se contrastam” (Canevacci,
2004, p. 17). Portanto, foi necessario compreender as representacoes sobre a cidade como
maneiras de contar e relatar a paisagem urbana e a tecnologia a partir de determinados
grupos e contextos organizacionais (Becker, 2009). O artigo foi organizado em dois
topicos que apresentam reflexdes sobre o imaginario de acordo com essas formas de

narrar.

Mobilidade, imaginario e plataformizagio: algumas aproximagdes em
Recife

Segundo Gabriel Girdo (2022), o sistema de metrd6 do Recife foi o terceiro
construido no Brasil, ap6s os do Rio de Janeiro e Sio Paulo. Em termos de abrangéncia,

ele possui 71km e ¢é superado apenas pela malha metroviaria paulista. Segundo a
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Companhia Brasileira de Transportes Urbanos (CBTU), esse sistema pernambucano é
estruturado em duas grandes linhas (Centro e Sul) que atendem quatro municipios' da
regido metropolitana da grande Recife, transportando 195 mil pessoas por dia®. Contudo,
em seu momento inicial, o Jornal Diario de Pernambuco, de 10 de marco de 1985,
destacou que esse transporte possuia capacidade para transportar até 40 mil passageiros,
além de um alto nivel de seguranca, e que podia gastar menos de dois minutos entre uma
estacdo e outra. Assim, verificamos que ha um aumento consideravel da capacidade de
transporte da década de 1980 em relacdo aos dias atuais. Vale ressaltar que a ideia de
velocidade era uma caracteristica associada a esse artefato tecnolégico. Esse segundo
aspecto também foi enfatizado na primeira pagina do Jornal Diario de Pernambuco do dia
seguinte, 11 de marco de 1985, quando explicava que o metro gastaria 24 minutos entre

Jaboatio e Recife, contra os 50 minutos gastos de 6nibus.

Antes disso, esse tipo de transporte s6 poderia ser observado em matérias
jornalisticas sobre as grandes metrépoles ou em filmes como “The Warriors: os selvagens
da noite” que, durante a década de 1980, trazia uma narrativa heroica de uma gangue
atravessando a cidade de Nova York por meio do sistema de metrd. No proprio
movimento Manguebeat, Chico Science percebia o metré como conectado em uma ampla
rede que resultava nas relagcdes assimétricas na cidade, caracterizadas nas formas como
determinados atores sociais se deslocavam. Assim, ele cantava o seguinte trecho, na cangao
“A cidade” (1994): “coletivos, automodveis, motos e metros. Trabalhadores, patroes,

policiais, camelos (Science, 1994c).

Na sociologia urbana de Chicago, Robert Park (1967, p. 30) ja apontava que “todas
as coisas que tendem a ocasionar a um mesmo tempo maior mobilidade e maior
concentracao de populacdes urbanas — sao fatores primarios na organizagao ecologica da
cidade”. Resultando, disso, unidades ecoldgicas e econdémicas que acabam por caracterizar
divisdes do trabalho, multiplicagdes das ocupagoes e profissdes. Ja quando se pensa a
relacdo entre cidade e mobilidade, Mimi Sheller e John Urry (2006) notam que, se no inicio
do século XX os pesquisadores da escola de Chicago percebiam as mobilidades como um
dos principais indices para se compreender o metabolismo de uma cidade, atualmente ¢é
possivel falar de um novo urbanismo que considera as cidades como espacialmente abertas
e atravessadas por diferentes tipos de mobilidades, caracterizadas em fluxos de pessoas,

mercadorias e informagdoes. Dessa maneira, ndo poderfamos pensar a cidade com suas

' Recife, Jaboatio, Camaragibe e Cabo de Santo Agostinho.
*Ver: https://encurtador.com.br/gH8NZ. Acesso em: 3 fev. 2024.
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unidades ecolégicas isoladas por fronteiras bem definidas, mas devemos vé-las

atravessadas por fluxos e contatos.

A situacao da mobilidade nunca foi facil, mas, nos tltimos anos, também nao é nada
animadora, ja que Recife ocupa a 24" posicao mundial em termos de congestionamento,
segundo o levantamento do ranking anual Traffic Index, produzido pela empresa holandesa
Tomtom’, divulgada na ridio Central Brasileira de Noticias (CBN)*, em marco de 2022.
Nesse contexto, considerando a observacdo de Sheller e Urry (2006), é interessante
podermos compreender o transporte publico como fundamental nesse papel de conexio
de fluxos, transportando trabalhadores de um lado a outro da cidade, ou das cidades
dormitérios até as areas centrais de Recife. Isso sinaliza que as unidades ecolégicas nao
podem ser pensadas como mosaicos de fronteiras fechadas, mas com certa porosidade

diplomatica que expressa outras relacdes de poder no ambito cotidiano.

E possivel destacar que tanto a questdo da velocidade nos grandes corredores
urbanos para o transporte publico quanto a ideia de uma especializa¢ao e morfologia dos
espagos sociais e avangos tecnolégicos na mobilidade, sao diretamente associados ao mito
prometeico que é constituinte da ciéncia moderna® e que estrutura todas essas maneiras
de gerir, dominar e organizar a vida. Todos esses aspectos sdo experienciados por pessoas
que lhe atribuem sentidos, pois, como ja observava Danielle Rocha Pitta (2017), o ser
humano imagina e atribui significados que vao além da funcionalidade dos atos ou objetos
e, ao fazer isso, adentram o plano do simbdlico, ou seja, operam com simbolos

constituintes do imaginario. Antes de avangar, ¢ importante explicar que

O imaginario nao é mais que esse trajeto no qual a representacio do objeto se
deixa assimilar e modelar pelos imperativos pulsionais do sujeito e no qual,
reciprocamente, como provou Piaget, as representagoes subjetivas se explicam
pelas acomodagdes anteriores do sujeito ao meio objetivo (Durand, 2012, p. 41).

’Desde 2013, essa empresa passou a percorrer cidades brasileiras com carros munidos de cAmeras capazes
de captar imagens em 360°. Esses dados possibilitam o aprimoramento de mapas e modos de interagao
urbana, pois geram informagdes sobre alteragdes no transito, como congestionamentos, sinalizagoes nas
pistas, entre outros.

* Ver: https://abrir.link/spdNa. Acesso em: 29 nov. 2023.

° Para Durand (2004), o mito do ocidente venera a positividade dos objetos, das maquinas e dos fatos
histéricos. Ele considera que o progresso industrial e técnico sio constituintes de um imaginario

“progressista”, que se opoe paradoxalmente como destruidor de mitos.


https://abrir.link/spdNa

Essa perspectiva a respeito do imaginario é fundamental para se problematizar o
comportamento de uma negacao geral dos congestionamentos e do tempo lento, que
sempre serve de justificativa para solu¢des como a constru¢ao do metrd, de aplicativos
que calculam os caminhos mais rapidos e de reformas urbanisticas. De fato, ha um
imaginario racional de velocidade expressado por meio de simbolos que, por décadas, sao
descolados de uma pratica cotidiana de movimento lento e desconfortavel em Recife.

Apesar disso, ainda orientam comportamentos e sao influenciados pelas experiéncias.

Por esse viés, seria fundamental compreender como o sujeito interage com o
mundo objetivo ao seu redor, influenciado por impulsos e desejos que atribuem sentido a
maneira como se imagina o mundo, mobilizando emog¢des como medo, conforto,
coragem, entre outras. Nesse sentido, tanto as representacdes sao influenciadas pelas
experiéncias no meio quanto as percep¢oes de Imaginario atuam na forma como
interagimos com o mundo. O ambiente aparece, assim, de duas maneiras: influenciando
os saberes e sendo influenciado pelos saberes, nio compondo, portanto, um sistema
techado. Maria Cecilia Teixeira e Alberto Filipe Aratjo (2009) observam que o imaginario

também pode ser identificado como mito, significando:

Um sistema dindmico de simbolos, arquétipos e schémes® que tende a se compor
em relato, ou seja, que se apresenta sob forma de histéria. Por este motivo ele ja
apresenta um inicio de racionaliza¢io. O mito ¢ um relato fundante da cultura:
ele vai estabelecer as relagdes entre as diversas partes do universo, entre homens
e o universo, entre homens entre si. Por sua construgao, préxima da composigao
musical que comporta refroes, repeticoes, o mito tem sempre uma dimensao
pedagbgica. E ainda funcio do mito fornecer modelos de comportamento, ou

seja, permitir construcao individual e coletiva da identidade (Pitta, 2017, p. 23).

Por fim, é interessante pontuar que uma das melhores maneiras de observar o
imaginario e suas expressoes é por meio do trajeto antropologico, existente na “incessante
troca que existe ao nivel do imaginario entre as pulsdes subjetivas e assimiladoras e as

intimagao objetivas que emanam do meio cosmico e social (Durand, 2012, p. 41).

% Grosso modo, o Schéme é anterior as imagens e corresponde a uma tendéncia geral dos gestos, fazendo
a jungdo entre os gestos inconscientes e as representagoes. Ja o arquétipo é a representacao dos schémes.
Imagem primeira de carater coletivo e inato. Ele constitui o ponto de jun¢ao entre o imaginario e os
processos racionais. Assim, o schéme da subida vai ser representado pelos arquétipos (imagens universais)
do chefe, do alto; o sehéme do aconchego, pelos da mae, do colo, do alimento. Ja o simbolo evoca algo
ausente ou impossivel de ser percebido. E uma representacao que faz aparecer um sentido secreto e é
presente nos rituais, mitos, literaturas e artes (Pitta, 2017).
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E oportuno dizer que o metrd surgiu na década de 1980 como um artefato
tecnolégico e simbolo de velocidade, que passou a integrar o cotidiano do recifense,
juntamente com todos os outros que buscam racionalizar o tempo na cidade. Mas,
também, que ganhou outros significados ao longo do tempo, passando a compor o
universo simbdlico da cidade. Desse modo, dialogou com narrativas filmicas norte-
americanas, musicas e com experiéncias de outros estados, pois, como percebeu Gilberto
Freyre’, ndo se tratava de um “metrd tatu” (como o de Siao Paulo), mas de um que

“rodava” na superficie e marcava uma novidade até entio desconhecida.

Considerando a petspectiva do Mitema (Durand,1985)%, ou seja, da menor unidade
estrutural do mito que se repete e se combina de diferentes formas, carregando consigo
significados simbolicos, podemos compreender que todas as imagens universais
convergem com as experiéncias € as percepgoes para a construcao de uma ideia de
mobilidade do metré em Recife. Para compreender essa complexidade, é necessario

navegar sobre imagens, compreendendo que

aimagem nao se transmite somente sob forma visual, pois temos ainda a imagem
poética, a imagem musical, estas tendo ainda varias formas de apresentagao seja
na danga, no teatro, no cinema, etc. E além destas imagens, ainda existe a
interior, nao exprimida, que toma forma nos sonhos de cada um; imagens ou
oniricas ou criadas conscientemente, entretidas e¢ alimentadas dia a dia (Pitta,
1975, p. 65).

Nesse sentido, é possivel “mapear” a cidade de Recife em uma série de relatos cujos
personagens, imagens e eventos emergem na duracio da propria mobilidade na urbe. E
possivel perceber imagens e simbolos nas cangdes “A cidade” (1994) ou “Rios, Pontes &
Overdrives” (1994) de Chico Science e Nacao Zumbi. Sio relatos que possuem elementos
constituintes do mito da cidade moderna, mas, a0 mesmo tempo, trazem elementos
contextuais ricos que demonstram a riqueza e criatividade do imaginario local. Na can¢ao
“A cidade”, Chico Science canta: “coletivos, automaoveis, motos e metros. Trabalhadores,
patrOes, policiais, camelos”, sinalizando uma equivaléncia entre tipo de transporte e

estratificacdo social que marca fortemente o imaginario local.

" Diario de Pernambuco, 13 de marco de 1985.

® O autor considera que tais mitemas possibilitam observar estruturas psicoldgicas e culturais mais
profundas de uma sociedade, portanto, de seu imaginario. Sao constituintes dos mitos, possibilitando-lhe
a expressao simbolica das experiéncias humanas em seus aspectos mais universais e elementares,
auxiliando, assim, a manutenc¢ao e re(estruturacao) de coesoes cultural e social.
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Essas letras de Chico Science relatam a experiéncia cotidiana das pessoas que
transitam na cidade, sendo um rico campo para se refletir sobre o mito de Hermes, ao
mesmo tempo em que demonstra inquietacio e aponta algumas contradi¢des do
progresso, diretamente associado ao mito de Prometeu. Dos gestos e pulsoes cotidianas
aos mitos fundacionais, esse breve experimento demonstra a poténcia dessa abordagem

em um viés etnografico.

Ja, na Copa do Mundo de 2014, a cidade de Recife teve um acréscimo populacional
temporario de turistas, fazendo com que o simples ato de transitar pela cidade se tornasse
uma epopeia ainda mais heroica que aquela ja enfrentada cotidianamente pelos

trabalhadores. Para se ter ideia, o site Superesportes’

informou que aproximadamente 400
mil turistas estiveram em Pernambuco, dentre os quais 39,31% do total era estrangeiro

dos Estados Unidos, Costa Rica e Alemanha.

Nessa situagao, o sistema de metro passou a integrar outras possibilidades de usos
e imaginarios distintos em relacio as décadas passadas. Um marco que aponta essa
distin¢ao é que, dois dias antes do primeiro jogo da Copa, foi liberada'’ uma passatela, que
custou cerca de R§ 26 milhdes, construida para conectar o Aeroporto Internacional
Gilberto Freyre até a estacao de metrd “Aeroporto” na linha Sul, que vai de Cajueiro Seco

até a estacao Joana Bezerra (ponto de baldeagdo com a linha Centro).

De forma explicita, tem-se um contexto de cidade que, pelo viés de David Harvey
(2012), estaria servindo como lugar de investimento do excedente de capital, portanto,
dentro de uma complexa analise que envolve a relagao entre mercado, cidade, construgao
civil e percepgao de cidade. LLogo, aquele sistema de transporte que, na musica e arte local,
compunha um sistema de mobilidade ligados ao cotidiano dos atores locais migrantes e

homens comuns, passa a ser mais vinculado ao setor de servicos de turismo.

Quanto a conectividade entre pessoas, lugares e informacdes, vale ressaltar que,
segundo o JC Transito (2014), o metr6 de Recife estava desenvolvendo um aplicativo para
ser lancado até a Copa do Mundo que houve no Brasil. O aplicativo possuiria informagoes
sobre o clima, os terminais de 6nibus integrados nas esta¢ées e até mesmo um banco de

dados sobre os pontos turisticos da cidade. Segundo o site:

Em meio aos varios problemas que tém ocorrido no metrd do Recife, como
atrasos, trens quebrados, estagdes sucateadas e camelos ocupando o espago dos

? Ver: https://abrir.link/iJwwd. Acesso em: 15 abr. 2024.
" Ver: https://encurtador.com.br/Wf6D2. Acesso em: 29 jan. 2024.
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usuarios, o Metrorec testa um aplicativo para tentar melhorar a vida de quem
depende do transporte sobre trilhos. O totem informativo vai comegar a
funcionar at¢é a Copa do Mundo nas estagdes Cosme e Damido,
Aeroporto, Tancredo Neves e Rodoviaria, Recife, Jaboatiao e Camaragibe.
Para os usuarios que tém smartphone, o aplicativo pode ser baixado. Com o
servigo, as pessoas vao poder se informar sobre operagao das linhas, tracar rotas
e saber como esta o clima na estagdo. Também sera possivel verificar pontos
turisticos localizados perto de cada estagao (JC Transito, 2014, n.p, grifos meus).

A localizag¢ao dos totens informativos foi distribuida em pontos estratégicos ao
turista que se deslocasse pelo Recife Antigo, aeroporto, area hoteleira de Boa Viagem em
direcao ao estadio Arena Pernambuco, onde ocorreram os jogos da Copa. Segundo o
assessor de impressa da Superintendéncia de Trens Urbanos do Recife, Salvino Gomes
Silva Filho, o aplicativo poderia ser baixado nas plataformas Androzd, 10S e Windowns
Phone.

Com uma funcionalidade préxima, encontramos o Trainsity Recife Metro' no
aplicativo PlayStore. Trata-se de um aplicativo que mostra todo o mapa da rede de metro,
suas conexoes com as linhas de trem a diesel e terminais de 6nibus. Ele possibilita abrir as
localizagoes das estagoes e tragar rotas de um ponto a outro da malha ferroviaria da cidade.
Fato que dialoga diretamente com uma ideia de swart cties (cidades inteligentes) que,
segundo Alves, Dias e Seixas (2019, p. 2), trata-se de um conceito que ‘““associa as
oportunidades da revolug¢ao digital, como a crescente difusao e capacidade de computagao
das novas tecnologias, a inovagao social e a integra¢ao de mecanismos e agoes de gestao e
planejamento de espagos urbanos”. Esse viés tecnologico implicou em novas praticas € na
constru¢ao de uma imagem de mobilidade urbana para aqueles tempos de Copa do

Mundo. Desse modo, ¢ importante considerar que:

Esta “viragem da mobilidade” nas ciéncias sociais ¢ particularmente relevante
para o atual desenvolvimento de tecnologias moéveis para dispositivos
portateis baseadas na geolocalizagdo. A maioria dessas tecnologias aumenta
o ambiente urbano de seus usuarios com recursos informacionais geolocalizados
que podem ser recuperados do dispositivo portatil (supostamente equipado
com o software adequado) quando o usudrio estd préximo deles. As
tecnologias geolocalizadas sio, portanto, concebidas para remodelar a
experiéncia de mobilidade em ambientes urbanos. Alguns destes sistemas
também sio dotados de capacidades para mapear as entidades
geolocalizadas, tais como recursos virtuais e pessoas (através da mediag¢ao dos
seus dispositivos portateis), e disponibilizar esses mapas em constante evolugao

1 Ver: https://trainsity-recife-metro.softonic.com.br/android. Acesso em: 29 nov. 2023.
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aos utilizadores. Nesse caso, as telas dos dispositivos méveis tornam-se uma
espécie de espago publico no qual pessoas sio conectadas (Licoppe; Guillot,
2000, p. 158, grifos meus).

Por esse viés, ¢ praticamente impossivel nao considerar que os aplicativos de
localizagao vinculados ao metro e as proprias reformas de construgiao da passarela para
integrar o aeroporto internacional a estagao aeroporto, na linha Azul, nao esteja vinculada
ao sentido de influenciar a experiéncia de mobilidade urbana atrelada ao turismo esportivo.
Provavelmente, foi por isso que, em maio de 2014, foi lancado o Traznsity Recife Metro, que

teve sua ultima atualizagao em 5 de agosto de 2024 e mais de 1.000 downloads.

Esse aplicativo é um produto da empresa paulistana Dominoc 925'% especializada
em tecnologias geoespaciais e especialista em Sistema de Informagoes Geograficas (GIS).
A relagdo do aplicativo dessa empresa com o sistema de metrd, com 0s usuarios € com a
perspectiva politico administrativa de determinados contextos reflete uma perspectiva de
infraestrutura de dados, de mercado e de governanga, cabendo, portanto, uma analise a

respeito do fenémeno da plataformizagao (Poell; Nieborg; Van Djick, 2020).

Sobre o Trainsity Recife Metro, notamos que a empresa informa, nos “detalhes” do
produto, que possui anuncios exibidos pelo desenvolvedor do aplicativo. Averiguando
minunciosamente a descri¢do e as caracteristicas do aplicativo, encontramos o item
“Permissao do ID de publicidade”, que significa que ha a permissio para que o0s
desenvolvedores e profissionais de marketing monitorem a atividade para fins
publicitarios. Esse aspecto traz a tona os dois primeiros pontos elencados por Thomas
Poell, David Nieborg e José Van Djick (2020), ou seja, ha um arranjo de mercado capaz
de agregar atores externos por meio de anincios €, 20 mesmo tempo, um processo de
“dataficacao” expressa na coleta de dados. Eles explicam que, a partir da coleta de dados,
¢ possivel realizar um processamento algoritmico para se obter tendéncias e orientagoes

para uma ampla variedade de atores externos.

Essa situagdao pode ser compreendida dentro do que Manuel Castells (1999) chama
de economia informacional, que ¢ baseada no processamento das informagoes, em um
paradigma tecnolégico que possibilita o aceleramento do processo de mundializa¢do do
capital. Ja Steven Levy (2012) observa a relagdo com o mercado e utiliza o termo “onivoro”

para explicar a maneira como o capital se apropriou dos geodados para metabolizar seu

" Em 13 de agosto de 2024, foi lancado o aplicativo Trainsity World, contendo mapas das malhas
ferroviarias de dezessete cidades de varios paises, como Canada, Indonésia, Holanda, Japao, Filipinas,
Brasil, China, entre outros.
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proprio sistema. Em uma linha préxima, Poell, Nieborg e Van Diick (2020) citam esse
tipo de comportamento como uma espécie de “imperialismo de plataforma”, contudo,
eles se referem a empresas norte-americanas como a Google e a Meta, que tém alcance
global. Essas abordagens que contextualizam os modos de producao, o trabalho e as

relagoes de poder marcam o viés da economia politica critica (Poell; Nieborg; Van Djick,

2020).

Seja no ritmo e velocidade dos trechos curtos do “poema trem de ferro” de Manuel
Bandeira ou na cancao “A cidade” de Chico Science e Nacao Zumbi, a velocidade e a
circulacao siao aspectos que marcam a continuidade da narrativa, mesmo em situagoes
posteriores. O processo que mescla elementos diacronicos em relagio a uma sincronia
combinatoria é constante na constru¢ao de um imaginario urbano sobre a mobilidade.
Assim, segue o mito prometeico, por meio do conhecimento técnico até chegar na
Revolucao Industrial 3.0, cuja caracteristica marcante ¢ a produgdo e o gerenciamento de

informacao.

O caso do metr6 de Recife é emblematico, ja que se trata de um mesmo objeto,
compreendido em dois contextos distintos que mobilizam representagoes sobre a cidade
(do trabalho, do turismo e da expansao metropolitana) e as representagoes dos usuarios

(turistas, trabalhadores, estudantes).

A linha Centro no Circuito da Copa do Mundo

Em um primeiro momento, na década de 1980, o metré foi pensado como
totalmente atrelado a uma politica de Estado. A ideia do metr6 era existente desde o plano
de desenvolvimento integrado do governo estadual de Pernambuco, em meados da década
de 1970. Contudo, esse projeto tinha como objetivo propiciar um transporte publico com
uma economia de 20% em relagao as passagens de 6nibus para 280 mil usuarios. O projeto
foi patrocinado pela Empresa Brasileira de Transportes Urbanos (Diario de Pernambuco,
1985) e mobilizou a economia nacional e local, aglutinando empresas como a Odebrecht,
Job Vigilancia, Santa Matilde, entre outras, que anunciavam em suas propagandas a

participacio na construcio do metro '

Ja sobre o contexto dos grandes eventos como a Copa das Confederacées ou a
Copa do Mundo de 2014, vale ressaltar que o sistema de metré apareceu como uma

alternativa principal para o problema da mobilidade. Isso trouxe, também, um projeto de

" Tal dado pode ser verificado nas paginas do jornal Diario de Pernambuco de margo de 1985.
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constru¢ao de outra representacao de Recife, sinalizando um contexto distinto daquele
primeiro analisado aqui. Para se ter uma ideia disso, basta uma leitura da matéria
“Torcedores poderdo pegar metrd de graca até a Arena Pernambuco: onde estagdes vao
admitir passageiros que mostrem ingresso para estadio. Motoristas vao contar, ainda com

estacionamento em trés shoppings” (G1, 2013)™.

Além da passagem de graca, outro dado que chama a atengdo ¢ a distribuicao das
onzes estagoes circuito (Cajueiro Seco, Aeroporto, Tancredo Neves, Shopping, Anténio
Falcao, Largo da Paz) na linha Azul do metrd, localizada proximas da zona sul da cidade
do Recife onde ha o aeroporto, shoppings e a praia de Boa Viagem. Duas no centro da
cidade, que possibilitavam facil acesso aos estadios dos principais times pernambucanos e
Recife Antigo, e as trés dltimas estacOes finais da linha Centro 1 (amarela) que davam
acesso as estagoes Rodoviaria Cosme Damido e Camaragibe. Cada estacdo do circuito da
Copa recebeu um totem eletronico que funcionava em portugues, espanhol e ingles,
possibilitando que o usuario pudesse tragar rotas de um ponto a outro, entre as estagoes

da rede ferroviaria.

" Ver: https://encurtador.com.br/tlIK8. Acesso em: 29 nov. 2023.
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Torcedores poderao pegar metro de
graca até a Arena Pernambuco

Onze estagbes vao admitir passageiros que mostrem ingresso para estadio.
Motoristas vao contar, ainda, com estacionamento em trés shoppings.

3080

L
ESTACOES CIRCUITO DA COPA
m (EMBARGUE GRATUITO COM BHGRESSOH

D ESTAGOES (EXPRESSO DA COPA)

Mapa mostra, em amarelo, estacdes onde o embarque sera gratuito para os passageires gue mostrarem os
ingressos para a Arena Pernambuco (Foto: Divulgacdo / Secopa PE)

Figura 1 — Circuito da Copa. Fonte: G1, 2013.

Apesar desse trajeto tragado e equipado pela administracao publica, seria possivel
pegar um coletivo na frente do aeroporto e se valer do sistema de integragao com a estagao
barro, trajeto que possibilitaria ao turista ter acesso a uma area alta de morro e descortinar
a ideia de cidade que o trajeto mais institucional construia. Assim, seria possivel visualizar
as muitas camadas temporais da cidade, a aglutinacdo de casas populares nos morros em
primeiro plano, com arranhas céus concentrados préximos a praias, como uma imagem
de fundo em terceiro plano. Se o mito de Prometeu esta presente na ideia estatal de

progresso comum em ambas as situagoes (as décadas de 1980 e 2010), pautado nos
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avangos tecnolégicos, o de Hermes é fundamental para o exercicio etnografico sobre esse

fenémeno urbano imerso em mitemas. Assim, vale considerar que

A arte de revelar o que esta mascarado, através da interpretagio
etnografica, mesmo realizando isso com furto, agdo que na Antiguidade
era protegida justamente por aquele Deus [Hermes]. O Paralelo entre a
descri¢do antropoldgica e o mensageiro dos deuses se baseia na continua
inversio metodologica que torna familiar o que é estranho e estranho o
que ¢é familiar. [...] Nesta vizinhanca que deve ser distanciada se situa a arte
hermética e etnografica da decodificagdo das mensagens urbanas. A arte de
interpretar (Canevacci, 2004, p. 30, grifos meus).

Portanto, a arte de descobrir o que é ocultado ¢é possivel a Hermes, justamente por
conta da capacidade de deslocamento. Verificamos que o deslocamento via “circuito da
Copa” também oculta outra perspectiva imaginaria de cidade moderna. Para o sociélogo
Becker (2009, p. 29), “a forma e o conteido das representagoes variam porque as
organizagoes sociais variam”. O autor explica que elas nao moldam apenas o que ¢ feito,
mas também operam com as percep¢oes dos usuarios e os padroes que utilizam para
julgar. O que nos faz pensar que aquele transporte publico recifense passou a ser pensado
também em relacdo as realidades dos torcedores americanos, alemaes, costarriquenhos,

entre outros.

Assim, talvez seja importante dizer que inicialmente o metrd foi projetado de
acordo com o calculo populacional das areas cobertas pelas estagdes na época de sua
implementacao. Porém, a prépria expansao da cidade e o acréscimo de turistas nas linhas
durante a Copa do Mundo de 2014 gerou uma situagao de colapso. Naquele contexto, a
socibloga Ana Paula Portela, do grupo Direitos Urbanos do Recife, apontou o problema
e o Impacto desses eventos esportivos para os moradores e trabalhadores que

cotidianamente transitavam de metré (Costa, 2013).

Para entendermos melhor essa questiao, basta lembrar que a estagio de metro
Cosme Damido, a mais proxima da Arena Pernambuco e que foi projetada para receber
aproximadamente 20 mil passageiros diariamente, teve que lidar com a influéncia de um
estadio cujo primeiro jogo atraiu 25 mil torcedores, dos quais 75% utilizatam o metrd™.

As construcdes da Estacao Cosme Damido na linha Centro (Amarela), focada no evento

15 Disponivel em: https://encurtador.com.br/oEePz. Acesso em: 29 nov. 2023.
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da Copa, e a estacao Camaragibe (vizinha) foram erguidas com base na desapropriag¢ao de

tamilias e pressoes das mais diversas (Moura, 2010).

Contrastando com a ideia de conectividade e de uma modernidade higienizadora de
qualquer pobreza, a realidade cotidiana do metrd sinaliza a convergéncia de muitos
itinerarios que se cruzam e demonstram que a mobilidade local é permeada por uma
pobreza que ¢ invisibilizada e nao possui lugar na narrativa da cidade moderna. Algumas
estacbes como a Werneck, Tejipio, Santa Luzia, entre outras, aparecem nas narrativas
jornalisticas'® e em relatos como o da jovem Matia Alice, que nos relatou o medo de se
deslocar pela linha Centro 1 (Amarela) de Recife até a cidade de Camaragibe, durante a

noite.

Ao observar esta linha Amarela durante o dia, por cerca de uma semana, notamos
um tipo de narrativa heroica do trabalhador cotidiano, daquele “pedreiro suicida™ que
aparece na canc¢ao de Chico Science. Do migrante da zona da mata, agreste ou sertao que
chega para viver nas bordas da grande Recife, nas “cidades dormitérios” mais afastadas
do centro da cidade e da zona sul. Mesmo na dltima estagao da linha 1 Centro (Amarela),
a Estacao Camaragibe, é possivel ver as plataformas lotadas de pessoas das cidades de
Camaragibe e de Sio Lourenco da Mata que, apesar de constar no projeto inicial de
implementacao do metrd, na década de 1980, segue por décadas dependendo de empresas

privadas de onibus para se integrar com as outras cidades da regido metropolitana.

A lotagao (figura 2) ¢é algo comum em todos os dias utels, principalmente nos
horarios de pico (das 5h30 as 8h30 e das 17h30 as 20h). Esse é o melhor momento para
os vendedores informais (camelos) abordarem os clientes com massageadores portateis,
peliculas de celular, carregadores de celular, pipoca, agua mineral, chocolate, entre outros
produtos, que podem possibilitar um pouco de conforto ou sensagao melhor naquele
ambiente de grande densidade. Tem-se um conjunto de pulsées individuais que nos remete
ao poema de Manuel Bandeira que genialmente se vale dos trechos “Café com pao, café
com pao, café com pao” para mencionar como uma alimentagdo comum a maioria dos
brasileiros estava presente no contexto do artefato tio tecnolégico que era o trem, no
Brasil da década de 1930. No poema, ha a musicalidade do ritmo da maquina mesclado
com a cultura cotidiana. Nossa observagiao de campo nos possibilita compreender que o
amendoim, a pipoca, o chocolate e a agua, industrializados e baratos, sao imagens que

existem nos pensamentos de quem utiliza o metr6 diariamente.

' Ver: https://encurtador.com.br/x5QVI. Acesso em: 26 dez. 2023.
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Estacdo Camaragibe/ Fevereiro, 2022
Figura 2 — Metrd do trabalhador. Fonte: Marmanillo, 2022.

Nesse contexto de grande movimentag¢ao e lotagao, tive contato e conversei com a
jovem Thais Maira, de 25 anos, que se desloca por toda extensio da linha 1 Centro
(Amarela) e por um trecho da linha Azul, caracterizando um percurso da cidade de
Camaragibe até o bairro de Boa Viagem, no Recife. Ela explicou que fazia de tudo para
evitar o horario de pico e que possui um panico s6 de lembrar do aperto que ocorre nesses
horarios. Ela disse que aquilo fazia parte da luta cotidiana para sobreviver e que acredita
que a maioria das pessoas aceita por fazer parte da vida, sendo algo que aprendem com os
pais e avos: a responsabilidade de trazer o pao, o sacrificio pela familia. Indo mais longe,
Thais discorreu que “uma das primeiras coisas que tivemos construidas foram igrejas, para
ensinar sobre labuta, sacrificio. [..]JA consequéncia do pecado de Eva é que nos faz
trabalhar” (MAIRA, Thais. Depoimento oral. Recife: set.de 2024). Trata-se do mito do
pecado original, relacionado a cultura religiosa ocidental judaico-crista que se fundamenta
no livro de Génesis, no antigo testamento da Biblia. Segundo o documento, Adao e Eva
foram expulsos do paraiso e amaldicoados. Eles deveriam trabalhar para sobreviver,
constituindo-se, assim, um mito que orienta um determinado comportamento em relagao
ao trabalho. A imagem do casal saindo de uma bela area arborizada e frutifera é secular e
global, e cotidianamente se converte em uma simbologia que atribui sentido ao

comportamento de muitos trabalhadores.
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Por outro lado, Thais relatou uma situagao em que um cachorro entrou no vagao
de metrd e viajou junto com as pessoas, em agosto de 2024. Esse foi um momento de
ruptura da “ordem” que gerou sorrisos em alguns passageiros que interagiram com o
animal ou o observaram. Apesar das simbologias, arquétipos e mitos que fundamentam
aquele espaco serem de total dominio e disciplinamento da natureza, os passageiros
atribuiram seus proprios sentidos para a situacao, simbolizando-a e reproduzindo imagens

e narrativas como essa que me foi dada, dias ap6s o ocorrido.

Conclusao

Cidades como Recife, Sao Luis, Jodao Pessoa e Manaus se transformaram em pontos
em vastos mapas de turismo. Dentro dessas cidades emergem mais pontos para serem
consumidos enquanto produtos de mercado. Nesse processo antropofagico, as imagens
dos viajantes dominam as redes, os aplicativos de edi¢dao, geolocalizagdo e postagem,
cumprindo o papel mediador nas swartcities. Mais do que isso, as imagens de “Veneza
Brasileira”, da “ilha do amor” e de “Jampa” também se constituem como relatos de
viagens com logica e ritmo distinto daquelas andangas dos caminhantes locais. Sao termos
produzidos a partir de percepcoes, imaginarios e formas de consumir a cidade, cujo foco
se pauta na movimentacao de capital e informacdes que acabam por torna as cidades
enquanto meras receptoras de excedentes de capital ou lugares para a produgao de lucros
(Harvey,2012).

Essas imagens sao simbolos expressos em fotografias, palavras, gestos e discursos
diretamente ligados a maneiras estabelecidas de organizar a vida, as experiéncias ¢ a
reproducao de determinados esquemas e regimes de imagem que tomam a urbe como
simbolo de caos, de experiéncia turistica diferenciada ou de qualidade de vida. Contudo, é
necessario situar isso dentro de um trajeto antropolégico que evidencie a tensdo entre as
estruturas do imaginario e as tensoes subjetivas e cotidianas, algo que s6 é possivel com
um estudo detalhado e minucioso dos ritmos que povoam a experiéncia urbana na

“Manguetown”.

Nesse sentido, compreendemos que as mobilidades urbanas (comunicagiao e
transporte) se expressam em tecnologias que nao podem ser entendidas como apartadas
da natureza ou do aspecto humano, principalmente por serem elementos constitutivos da
reproducao e organizagao imagética, e, portanto, simbolica da realidade social urbana. As

imagens alienadas da experiéncia sensivel, memoravel e subjetiva cumprem papel
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fundamental na narrativa dos lugares como produto e nado como espagos praticaveis. Por
fim, cremos ser importante devolver a “sandalia com asas” a Hermes e refletir sobre as
continuidades dos ritmos dentro da urbe, sobre os suportes materiais e digitais que

constituem essas narrativas imagéticas e o efeito disso no ambito das alteridades na cidade.
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