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Resumo: Este artigo destaca a utilizagdo de cartografias, na segunda metade do século XIX,
como parte dos projetos politicos de producdo de um Estado Territorial para o Ceara e, em
ultima instancia, o Brasil. Para além do trago desenhado no papel, foram percebidas tentativas
de negociagdes, tensdes, ajustes e desajustes que muito sugerem sobre o processo de
delineamento dos espagos e dos poderes ali inscritos € os projetos politicos que se articulava
para os espagos ali delineados. Nesse sentido, compreendemos como esses desenhos cumpriam
um papel social: apresentar o territorio cearense € projetar nele os limites e aspectos geograficos
(serras, vales planicies) e de produgdao do espaco (com a ferrovia) adequados a uma moderna
Nacao brasileira, que procurava entrar no ritmo do progresso europeu ocidental.

Abstract: This article highlights the use of cartography in the second half of the nineteenth
century as part of the political projects of production of a territorial state to Ceara and,
ultimately, Brazil. In addition to the trace drawn on paper , attempts at negotiations were
perceived, stress, adjustments and maladjustments that suggest much about the design process
from there entered spaces and the powers and the political project that was linked to the outlined
spaces there. In this sense, we understand how these drawings fulfilled a social role: to present
the territory Cearense and design it the boundaries and geographic features ( mountains, valleys,
plains ) and production space ( with the railroad ) suitable for modern Brazilian nation, which
sought to enter the pace of the western European progress.

CARTOGRAFIAS HISTORICAS E MODERNIZACAO DO TERRITORIO CEARENSE
NA SEGUNDA METADE DO SECULO XIX: PRIMEIROS RESULTADOS DE UMA
PESQUISA

Introducio

No desenhar do territorio cearense por engenheiros e outros intelectuais ‘ilustrados’, na
segunda metade do século XIX, era inventado/produzido o Ceara, enquanto Estado territorial,
que integrava a nascente Nagdo Brasileira. Estes tragos tomavam a forma de uma cartografia.
Essas cartografias historicas tinham uma funcao clara dentro do processo de formagao do Estado
Nacional, dirigido pelo governo imperial, qual seja: instituir uma consciéncia do territdrio
cearense, sobretudo do seu interior. Contudo, Contudo, ndo se tratava de uma mera
representacao do espaco. Era, antes, ja uma producdo do territorio que trazia elementos para
convencer sobre a possibilidade de novas fabricagdes desse territdrio que contribuissem com a
propria fabricagdo da nagdo.

Nesse processo, o sertao, tomado como sinonimo de interior do pais, conforme entendeu

Revista Porto Revista Porto | n.04 | 2016 | p.27-44

Cartografias histéricas e modernizagéo do territorio cearense na segunda metade do século XIX: Primeiros

resultados de uma pesquisa | Ana Isabel Parente Cortez & Ana Sara Parente Cortez Irffi 27



Capistrano de Abreu em Capitulos de Histéria Colonial', passou a compor as preocupacdes dos
governos imperial e provincial, no contexto de produ¢do da nacdo brasileira. Era necessario a
essa nacao moderna um territoério, nao apenas limites. Era necessario mais que um sertao, era
imprescindivel que esse sertdo se constituisse num Estado territorial, conhecido e manipulavel,
para que o império brasileiro pudesse cada vez mais fortalecer a centralizacdo administrativa do
Estado.

As cartografias sdo os instrumentos primordiais da manipulagdo desse espago. Nelas, o
sertdo era devassado, exposto, conhecido, manipulado, fabricado. Os tracejados presentes nas
folhas envelhecidas tem fun¢ao definida, ndo sdo representagdes inocentes desse espago, mas,
diferentemente, implicam interesses, jogos de poder, conflitos. Nada nos mapas estd neles
impresso por acaso: as cadeias de montanhas, a indicag@o de rios, as dimensdes escolhidas para
a producdo da cartografia indicam escolhas e interesses. Por isso, toma-se de empréstimo neste
texto a expressio ‘o fato e a fabula’, de Régis Lopes®: os tracos instituidos nos mapas
constituem uma escolha, um fato impresso no papel, e, por outro lado, essa escolha ¢ resultado
de um processo complexo de negociacdes e conflitos que, no caso em exame, envolviam o
governo imperial, o provincial, os moradores desses territorios, dentre outros personagens.

A cartografia historica, assim, ¢ fato e ¢ fabula. Nessa ‘imprecisdo’ repousam o0s
interesses destes escritos. Neste estudo o Ceara foi interpretado como parte da Nagdo brasileira e
espago projetado como Estado Territorial nas cartografias da segunda metade do século XIX.
Assim, o desenhar do territério cearense ¢ compreendido como invenc¢do do espacgo, com vistas a
apresenta-lo como moderno, onde foram projetados os caminhos de sua integragdo aos ritmos do

progresso ocidental, com a expansao ferroviaria, por exemplo.

“O fato e a fabula”, ou o Decalque e 0 Mapa.

Um mapa ou representagdo cartografica, longe de apresentar uma verdade, reprodugao
exata, sobre qualquer ambiente, ¢ uma interpretacdo possivel dele, para a qual também
contribuiram inimeras relacdes nele e com ele estabelecidas. Conforme Fernand Joly’, “mesmo

o mais detalhado dos mapas € uma simplificacdo da realidade. Ele ¢ uma construgao seletiva e

! ABREU, Capistrano  de. Capitulos  de  Historia Colonial, 1907. Disponivel em:
<http://www.4shared.com/office/NKrqSvvx/capistrano_de abreu captulos .html>. Acesso em: 01 fev. 2012.

2 RAMOS, Francisco Régis Lopes. O fato e a fabula: O Cearé na escrita da Historia. Fortaleza: Expressdo Grafica e
Editora, 2012.

3 JOLY, Fernand. 4 Cartografia. 10 ed. Campinas: Papirus, 1990, p. 07-08.
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representativa que implica o uso de simbolos e de sinais apropriados”. Sobretudo porque a
cartografia ¢ a representagdo numa face plana da superficie terrestre que € curva, operagao que
implica numa série de dificuldades. Mas também porque, através de simbolos, o mapa cientifica
sobre formas, objetos, fatos e relagdes contidas no espaco que procura representar. Nesse
sentido, o mapa pode ser compreendido como instrumento que localiza, orienta, avalia
distancias e também convence.

No entendimento de Deleuze ¢ Guattari®, 0 mapa esta relacionado a construcdo de um
inconsciente que se conecta em seus multiplos pontos, permitindo infinitas variacdes de suas
linhas, e assim ele ndo se extingue. Ele ¢ a consciéncia do ambiente e, portanto, das inumeras
possibilidades de apreendé-lo, de percorré-lo, de fazé-lo e desfazé-lo. Pode ser construido como
meditagio, como acio politica, e mesmo como obra de arte. E o sempre imprevisivel, ndo segue
uma sequéncia légica e hierdrquica. Ele pode ser o que for a qualquer momento, fora da
operac¢do bindria de novo e antigo.

Para compreender o mapa (ou vislumbrar sua multiplicidade de linhas) ¢ valido, no
entanto, projetar os decalques sobre os mapas. Os decalques sdo possibilidades estabelecidas e
organizadas do mapa. Sao parte dele, compdem-no, ainda que nao definitivamente. Mas sao
sinais do mapa. O cruzamento de dois ou mais decalques pode ajudar a entrever a multiplicidade
do mapa.

Nesse sentido, a cartografia ¢ pensada: sobretudo deve ser considerado o termo “mapa”.
Para essa area do conhecimento, a referida palavra designa a proje¢ao de um ou mais caminhos
sobre uma superficie plana. E a imagem ou desenho de percursos ou espagos podendo agregar
uma série de informacdes sobre o local que estiver em questdo. No entanto, essa representacao,
na ideia de Deleuze e Guattari, ¢ precisamente o decalque. Ela ndo expressa uma consciéncia do
ambiente com toda sua intensidade e agenciamentos possiveis. Antes, ¢ uma cristalizagao de
certas linhas e estruturas, construida a partir de determinados interesses.

As cartograficas do Ceard produzidas no século XIX convenciam a respeito de um Ceara
e o inventavam, pouco a pouco. Nas linhas assinaladas no papel era formado um corpo
simbolico para o Ceard, que legitimava a sua ocupagdo e instituia o espago para um poder
publico. Esfor¢o que ja havia sido necessario aos colonizadores, pois, conforme Régis Lopes’,
“antes da colonizacdo, o Ceard ndo existia, nem fazia falta. O que havia era o transito de

populagdes articuladas em culturas mais ou menos particulares, sem dependéncia da escrita e

* DELEUZE, Gilles. & GUATTARI, Félix. Mil Platés. Vol. 1. Sdo Paulo: Ed. 34, 1995.
> RAMOS, Op. Cit, p. 25-26.
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com vida vinculada aos poderes da natureza”. Assim, no desenhar de uma geografia para o
Ceara era instituido um novo comego para ele, diverso do que havia sido proposto nas
cartografias anteriores, do periodo colonial. Na segunda metade do século XIX, era-lhe ‘dado
outro sentido’ histdrico, a medida que também eram apagadas a memoria nativa e as formas do
Ceara colonial.

Dessa forma, na segunda metade do século XIX, o Ceara como Estado territorial foi
inventado na cartografia. E nitido o uso desse tipo de representagio como meio de assegurar o
dominio e manipulacdo sobre terras ‘desconhecidas’ dos administradores da Provincia e do
Império. Conforme David Harvey, essa relagdo era possivel pela aplicagdo de principios
matematicos “tal como a Optica, a todo problema da representagdao do globo numa superficie
plana. [E] como resultado, parecia que o espaco, embora infinito, era conquistavel e manipulavel
para fins de ocupacao e acdo humanas. O espago podia ser apropriado na imaginacao de acordo

com principios matematicos™.®

O espac¢o como “emaranhado de forma e conteudo”

Para esta proposta, no que concerne ao conceito de espago, tdo importante quanto o de
mapa ou cartografia, cabe ressaltar que espaco, longe de uma separagdo entre lugar ¢ mundo
fisico, tipico da ciéncia classica, ¢ aqui entendido como sendo o mundo percebido. Em outras
palavras, o espago ¢ um emaranhado de forma e conteudo, ele ¢ a disposi¢cao dos objetos no
espaco — e estes nunca estariam em “identidade absoluta consigo mesmos™’. De tal forma,
observou Maurice Merleau-Ponty, que “torna-se impossivel distinguir rigorosamente o espago e
as coisas no espago, a pura ideia do espago e o espetaculo concreto que os nossos sentidos nos
dao”.” Concluindo-se, portanto: o espago se torna uma camada, provavelmente a mais profunda,
da paisagem, nao podendo se dissociar dela.

Nessa perspectiva, o espaco “ja ndo ¢ este meio das coisas simultaneas, que um
observador absoluto, igualmente proximo de todas elas, poderia dominar, sem ponto de vista,

sem corpo, sem situacdo espacial (...)”"

. O espago nao ¢ estatico, mas, conforme Milton Santos,
altera-se continuamente para poder acompanhar as transformagdes da sociedade. A forma ¢

alterada, renovada, suprimida para dar lugar a outra forma que atenda as necessidades novas da

SHARVEY, David. Condi¢io pés-moderna. Sio Paulo: Edi¢des Loyola, 2010, p. 224-225.
"MERLEAU-PONTY, Maurice. Palestras. Lisboa/Portugal: Edi¢des 70, 1940, p. 28.

¥ MERLEAU-PONTY, Op. Cit, p. 30.

? Idem.
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estrutura social”. Dessa maneira, o espaco geografico assume um sentido amplo composto por
objetos do mundo natural e objetos sociais, que se transformam ‘em tempo, velocidade e diregao
diferentes’. Ele ¢, em ultima instancia, representacdo ativa de modos de vida e de relagdes
sociais. "

Durval Muniz de Albuquerque Junior, mesmo partindo de uma perspectiva tedrica (pos-
moderna) oposta ao marxismo de Milton Santos, apresentou pontos de convergéncia sob certos
aspectos no que diz respeito a essa percepgao sobre o conceito de espago. Para Durval Muniz, o
espago estd em constante mudanca, ou como criagdo, “ndo apenas receptaculos passivos ou
cenarios dos acontecimentos humanos”. Nesse sentido, o espago € compreendido como mutéavel
e como algo que se transforma. Nao ¢ modificado pelo tempo, mas o tempo estd em seu interior.
Ele estd em “ebulicdo, sujeito a fendmenos de dissipagdo, de flutuacdo, de entropia, de auto-

o~ 11
criacao”.

O Ceara nos tracgos das cartografias

A producdao de mapas historicos, que circunscreviam o interior cearense, na segunda
metade do século XIX, indicava que relagcdes eram estabelecidas com o territdrio: de tentativa do
dominio do espago e sua instrumentalizagdo para tornar os deslocamentos dentro dele mais
rapidos, por exemplo. Nas cartografias do Ceard projetadas por engenheiros e politicos
brasileiros era evidente a preocupagdao com a producao de um espago moderno.

Os projetos que envolviam a producdo de cartografias no Brasil, entre 1850 e 1900,
estavam inscritos na tentativa de modernizacdo nacional, em parte motivada pelo desejo de
expansao de estradas de ferro no pais. Na verdade, o Império em seu Segundo Reinado estava
envolvido em um processo mundial de modernizagdo, ou ocidentalizacdo com vistas a uma
‘universalizacdo do mundo’, que implicava numa unificagdo técnica, politica e econdomica dos
Estados-nacdes. A construcao desse Estado-Nacao, conforme Manoel Fernandes de Sousa Neto,
foi dirigida por aqueles “que controlavam o estado e eram responsaveis, segundo eles proprios,
por civilizar as gentes, estabelecer a ordem e realizar o progresso”.'> Simone Petraglia Kropf,

por sua vez, destacou esse momento como tendo sido marcado pelo movimento de renovagao

'Y SANTOS, Milton. Pensando o espago do homem. 5 ed. 2. reimpr. Sdo Paulo: Editora da Universidade de Sdo
Paulo, 2009, p. 54.

" ALBUQUERQUE JUNIOR, Durval Muniz de. Nos destinos de fronteira: historia, espagos e identidade regional.
Recife: Bagago, 2008, p. 51.

2. SOUSA NETO, Manoel Fernandes de. Planos para o Império: os planos de viagdo do segundo reinado (1869-
1889). Sdo Paulo: Alameda, 2012, p. 50.
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intelectual, para engenheiros, intelectuais e politicos brasileiros, a palavra de ordem era
“modernizar-se, viabilizar o ingresso da nagao brasileira no circulo da ‘civilizagdo’, adequando
o pais aos horizontes dos ‘novos tempos’."> Dentro desse processo, a apreensdo do Espaco e
Tempo nacionais se tornou uma tarefa necessaria.

A segunda metade do século XIX, no Brasil, ¢ o momento de formac¢dao do Estado
Nacional. O Império Brasileiro estava sedo consolidado no seu Segundo Reinado, com Dom
Pedro II, que colocava em pratica um projeto de centralizagio administrativa do pais.'* A
impressdo de estabilidade social brasileira era experimentada desde 1845, com o término da
Guerra dos Farrapos - tltima revolta de carater separatista no periodo imperial brasileiro. Nesse
tempo de relativa paz interna, foram implementados projetos que visavam o fortalecimento do
poder do imperador e a centralizacio administrativa do Brasil, como o reconhecimento e
demarcagdo ‘mais exata’ do que era o territorio nacional. Nesse bojo, a organizacao do Estado
Territorial com a proje¢do de caminhos que dessem agilidade as agdes governamentais como a
correspondéncia oficial, passou a ser um caro objetivo nos projetos de politicos e engenheiros no
Brasil que, a partir de interesses diversos, contribuiram na formulacdo de propostas de
intervengdo no espago cearense, com vistas a organizacdo de vias de comunicacdo mais
alinhadas as exigéncias do progresso (capitalista) europeu ocidental.

Com base em intervengdes no territério (construgio de ferrovias ou vias em linha reta'”),

iniciada pelo governo Imperial, foi projetada a centralizagdo administrativa do Estado, o que

5 KROPF, Simone Petraglia. O saber para prever, a fim de prover — A engenharia de um Brasil moderno. In:
HERSCHMANN, Micael M. & PEREIRA, Carlos Alberto Messeder (orgs). 4 inven¢do do Brasil moderno:
medicina, educacdo e engenharia nos anos 20-30. Rio de Janeiro: Rocco, 1994, p. 202.

' Na historiografia sobre a organizagdo do Estado Brasileiro no periodo Imperial, a nagio ¢é definida a partir do
processo de centralizacdo administrativa evidenciada num conjunto de medidas de carater autoritirio como a
criagdo do Poder Moderador e o fato de um senado vitalicio. Segundo José Murilo de Carvalho (1980), tal
concentragdo existia pela constituicdo de uma elite politica homogénea formada nas universidades europeias,
sobretudo a de Coimbra. Este grupo que compunha, para usar sua mais famosa e esclarecedora expressao sobre o
tema, “uma ilha de letrados num mar de analfabetos” ocupou os cargos administrativos imperiais e provinciais e fez
carreira politica no pais — assegurada inclusive no conjunto de elei¢cdes fraudulentas. Também Ilmar Rohloff de
Mattos entende que a centralizacdo Imperial no século XIX se devia a homogeneizagdo de uma classe dominante
que revestia de interesse nacional aquilo que eram seus desejos e conveniéncias. Também deve ser considerado o
papel que engenheiros desempenharam na producdo desse Estado, que, conforme Simone Kropf, esses homens
faziam parte da chamada Geracdo de 70, cuja palavra de ordem era ‘modernizar’, adequar o Brasil aos “novos
tempos”. De forma que, nos trabalhos de organizagdo urbana e edificagdo de ferrovias e portos, “os engenheiros
pleiteavam a posi¢do de agentes legitimos e legitimadores de um programa que se concebia como a remodelagdo
nacional”. Mais do que isto, ainda segundo a autora: “ao atuar no projeto de constru¢do da nova ordem social, estes
intelectuais cientistas se faziam organizadores da cultura e, como tal, imprimiam organicidade & orientagdo
hegemonica das elites econdmicas e politicas dirigentes”. KROPF, Op. Cit., p. 211. Ver também CARVALHO,
Maria Alice Rezende de. Governar por retas: engenheiros na Belle Epoque carioca. In: . (org). Quatro vezes
cidade. 1* ed. Rio de Janeiro: Sette Letras, 1994, p. 65-91.

'S Sobre as projecdes de estradas em linha reta para o Ceard, ver REIS, Ana Isabel RPC. O Espaco a servigo do
Tempo: A Estrada de Ferro de Baturité e a invengdo do Ceara. Fortaleza - CE — Tese (doutorado) — Universidade
Federal do Ceara, 2015.
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contribuia diretamente para forjar a propria nacdo. A invencao do Brasil, na sua expressao de
Estado territorial, foi engendrada no projeto Imperial de centralizagdo administrativa, absorvido
pelas provincias. Tal projeto fundava a necessidade de um conhecimento cartografico do
territorio, inclusive para projetar seus sistemas viarios, através do qual deveria ser instituida a
presenga do Império em regides distantes para a malha administrativa de Dom Pedro II. Essa
centralizagdo estava na pauta dos interesses do Rio de Janeiro, do centro que ja havia percebido
a inviabilidade de uma politica regionalizada no contexto do investimento do capitalismo
internacional."®

Dessa forma, o Império foi organizado, ao longo do século XIX, na hierarquizag¢do de
escalas necessarias ao seu funcionamento: o governo Imperial ocupava o topo da escala e era
seguido pelos poderes Provincial e Municipal, que foram progressivamente organizados como
canais para instituicdo da administragdo Imperial nos mais distantes locais do territorio.
Processo iniciado ja no inicio do século XIX, segundo Maria Auxiliadora Lemenhe'’, uma vez
que, as provincias brasileiras teriam assistido a progressiva perda de poder das municipalidades
a partir do periodo Regencial e a ascensdo dos presidentes de provincia. Estes se tornaram
“agentes do poder central na gestdo dos assuntos politico-administrativos, econdmicos e
judiciarios”. Nada obstante, ¢ de se crer que a atuacdo desses agentes ultrapassava a
administracdo Provincial (mais tarde estadual), uma vez que esses mesmos homens tinham
acesso a outros cargos publicos como os ministérios. A atuagdo de homens como José Fernando
da Costa Pereira Junior, Presidente da Provincia do Ceara em 1870 e Ministro da Agricultura,
Comércio e Obras Publicas em 1874, ¢ indicio disso. Certamente que este revezamento de
alguns ‘agentes do poder central’ em cargos publicos contribuia minimamente para a
continuidade de projetos nacionais e regionais nas duas instancias."®

O processo de produgdao do Estado Nacional, e de suas provincias, estava estruturado a
partir de, pelo menos, dois eixos principais: pensar a histdria brasileira de forma sistematizada, e

investir na producdo do espago geografico da nagdo, sobretudo com base nas técnicas da

'S Sobre este tema ver mais em HARDMAN, Francisco Foot. Trem fantasma: a modernidade na selva. Sdo Paulo:
Companhia das Letras, 1988; HARVEY, David. Condi¢do pos-moderna. Sdo Paulo: Edi¢cdes Loyola, 2010;
HARVEY, David. 4 produ¢do capitalista do espa¢o. Sdo Paulo: Annablume, 2005. Para Brasil e Ceara:
HERSCHMANN, Micael M.; PEREIRA, Carlos Alberto Messeder. O imaginario moderno no Brasil. In:
(Org.). 4 invengdo do Brasil moderno: medicina, educacdo e engenharia nos anos 20-30. Rio de Janeiro: Rocco,
1994; SOUSA NETO, Manoel Fernandes de. Planos para o Império: os planos de viagdo do segundo reinado
(1869-1889). Sao Paulo: Alameda, 2012; ¢ TAKEYA, Denise Monteiro. Europa, Fran¢a e Ceard: origens do
capitalismo estrangeiro no Brasil. Natal: UFRN. Ed. Universitaria, 1995.

7 LEMENHE, Maria Auxiliadora. As Razées de uma cidade: conflito de hegemonias. Fortaleza: Stylus
Comunicagdes, 1991, p. 108.

'8 ABREU, Op. Cit.
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Cartografia. A fundacao do Instituto Historico e Geografico Brasileiro - IHGB, em 1838, com a
fungdo de “coleta e publicacdo de documentos relevantes para a histéria do Brasil e o incentivo,
ao ensino publico, de estudos de natureza historica”, era sintomatica desse processo. A
composi¢ao de seus membros, estabelecida nos seus estatutos, constituida por 25 historiadores e
25 gedgrafos, sugeria, desde logo, a simbiose dos referidos eixos nesse processo de
desvendamento da génese da Nagdo Brasileira. No IHGB, conforme Manoel Luiz Salgado
Guimaraes, Histéria e Geografia “forneceriam os dados imprescindiveis para a definicdo do
quadro nacional em vias de esboco”. Eram ainda “os dois momentos do mesmo processo, ao
final do qual o quadro da Nagdo, na sua integridade, em seus aspectos fisicos e sociais, estaria
delineado”."”

Nao por acaso, no periodo imperial varias medidas governamentais se destinaram a
formagdo de cartdgrafos profissionais no Brasil. Em 1810, por determinacdo da Carta Régia de
Dom Jodo VI, foi criada a primeira escola de formagao de Engenheiros Geografos Militares na
Academia Real, com curso de oito anos. Na realidade, a vinda da familia real portuguesa para o
Brasil contribuiu para a formagdo de desenhistas e para a reproducdo de mapas com o
surgimento da litografia, por meio de cursos como o citado acima e a criagao da Imprensa Régia.
Avancos que, conforme Rosely Archela, “permitiram que, em 1875, a Carta Geral do Império
fosse apresentada na exposigio internacional de Filadélfia, nos Estados Unidos”.*’

O Ceara, como parte da Nacao brasileira, necessariamente devia ter Tempo (passado) e
Espaco (territorio) bem delimitados. Nas palavras de Régis Lopes®', esse processo era uma
operacgao intelectual feita entre os homens letrados da Nagao que dava tempo ao espaco e espago
ao tempo. Nesse processo, a cartografia surgia como instrumento de apreensao e de organizagao
do espago, que informava sobre o territorio e, a0 mesmo tempo, o produzia. Assim, o desenho
fabricado cumpria um papel especifico de demarcagdo de propriedade — quando apresentava
consciéncia dele e de relagdes nele estabelecidas — no interior de tensdes constituidas nos
marcos da implementacdo da lei de terras e da expansdo ferrovidria no Brasil. A relacao
estabelecida com a cartografia, nesse momento, ¢ de afirmar a posi¢ao dos individuos diante do
territorio, mas também, e principalmente, de produzir um Estado Territorial.

Na segunda metade do século XIX, periodo que contempla o final do Império brasileiro e

' GUIMARAES, Manoel Luis Salgado. Na¢do e Civilizagdo nos Tropicos: o Instituto Histérico e Geografico
Brasileiro e o Projeto de uma Historia Nacional. In: Estudos Historicos. Rio de Janeiro. N. 1. 1988, p. 15.

2% ARCHELA, Rosely Sampaio. Evolugdo Histérica da Cartografia no Brasil: Institui¢des, formagdo profissional e
técnicas cartograficas. Revista Brasileira de Cartografia No 59/03, Dezembro 2007, p. 214.

2l RAMOS, Op. Cit.
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o inicio da chamada Republica Velha, e que compreende o esfor¢o de produgdo da Nagdo
brasileira, foi produzido um ntimero significativo de cartografias que projetavam no papel o
territorio cearense. Dentre as produzidas, podem ser citadas: a Carta chorographica da
Provincia do Cearda com divisdo eclesiastica e indicagdo da civil judiciaria até hoje de Pedro
Théberge (1861), a Carta corographica da provincia do Ceara: organizada segundo os
documentos existentes de Antonio Gongalves da Justa Araujo (1881), o Mappa topographico da
comarca do Crato provincia do Ceara (1846), de Marcos Antonio de Macedo, ¢ o
Reconhecimento parcial do prolongamento da Estrada de Ferro de Baturité para o Rio Sao
Francisco (1892), do engenheiro Francisco Saturnino Rodrigues de Brito.*

Nas quatro representagdes historicas do territorio cearense, o principal alvo de interesse €
o interior do territorio, e, consequentemente, os limites da entdo Provincia do Cear4, assim como
os do Brasil. Nesses tragos, o territorio cearense € retratado para, sobretudo, destacar o seu
relevo, deixando nitida a tentativa de apresentar um lugar conhecido e ‘aproveitavel’, por meio
de representacdes graficas. A localizacdo de cidades, vilas, possiveis obras a serem
implementadas, e ndo mais a apresentacdo de nativos, vegetagdo ou animais, comuns nas
cartografias do periodo colonial, insinuam a mudanca das relacdes instituidas com a cartografia
e o Brasil: o interesse recai sobre o territorio propriamente dito, o que pode ser feito nele para
integracdo e comunicagdo dos territorios, ndo € mais simplesmente uma questdao de ocupacao.
Nesse sentido, as linhas projetadas indicam, sobretudo, a fabricacdo de um Estado territorial,
com identificagdo de vazios, objeto de inquietacdo dos poderes constituidos, as formas do relevo
e paisagem, que pudessem sugerir a existéncia no territorio cearense de riquezas ‘naturais’ ou
obstaculos a modernizagdao a ser realizada por meio de ferrovias, por exemplo, e outros
dispositivos considerados convenientes aos novos interesses de ocupacao do territorio.

Das cartografias citadas, cumpre destacar duas delas nesta analise, o Mappa
topographico da comarca do Crato provincia do Ceara de Marcos Antonio de Macedo, € o
Reconhecimento parcial do prolongamento da Estrada de Ferro de Baturité para o Rio Sao
Francisco de Francisco Saturnino Rodrigues de Brito, de 1892. Ambas foram produzidas com o
intuito apresentar as potencialidades do territorio em relacdo ao desenvolvimento de vias de
comunicagdo terrestres e fluviais, bem como as possibilidades de integracdo do Ceard ao

territorio nacional, com vistas ao aperfeicoamento da circulagdo de mercadorias para importacao

2 Essa documentagdo compde a base cartografica selecionada para o projeto Ceara de Papel: cartografias,
computadores e pesquisa historica, financiado pela Funcap através do edital de Bolsas Produtividade — BPI.
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e exportac;ﬁo.23

O primeiro desenho indicado reproduz a parte do interior circunscrita pela divisdo
juridica da segunda comarca do Ceard, a de Crato, que engloba a parte sul do territério (segue
abaixo). O desenho da destaque as correntes de agua que cortavam a regido do Cariri e tem a
funcdo de convencer sobre a possibilidade de um canal tirado do rio Sdo Francisco, a partir da
Vila Boa Vista, para comunica-lo com o rio Jaguaribe pelo Riacho dos Porcos e pelo Rio
Salgado. O desenho ainda sugeria uma planta de uma estrada para o Icé e a tapagem do

Boqueirdo no rio Salgado.

Fig. 1: Trecho do Mappa topographico da comarca do Crato Provincia do Ceara
indicando indicando a possiblidade de hum canal tirado do Rio de S. Francisco
no lugar da villa de Boa Vista para comunicar com o rio Jagoribe, pelo riaxo
dos Porcos ¢ o rio Salgado e figurando a planta de huma estrada para o Ico, ¢ a
tapagem do Boqueirdo no rio Salgado por M. A. de Macedo (1846).

¥ Sobre essa questio da circulagio no Império e comego da Republica, a questio da integragio do espaco e a
formagdo do espago nacional ver mais em DIAS, Maria Odila Leite da Silva. A Interiorizagdo da metropole e
outros estudos. Sao Paulo: Alameda Casa Editorial, 2005.
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Marcos Antonio de Macedo propds formalmente o projeto do canal para ligar o rio
Jaguaribe ao Sao Francisco na Assembleia Provincial do Ceara, em 1846, motivado, em
primeiro lugar, pela questdo das vias de comunicagdo, como também pela seca que assolou as
provincias do Norte naquele ano.** Segundo Gabriel Pereira de Oliveira, esse politico nasceu em
Jaicés, no Piaui, em 1808, e viveu at¢ em 1872. Foi juiz da comarca do Ico6 e do Crato, onde
viveu durante muito tempo no sitio Timbauba. Exerceu ainda os cargos de Deputado Provincial
no Ceard em 1846-47, Presidente da Provincia do Piaui em 1847-48 e Deputado Geral pelo Piaui
em 1848.

mesmo nao estando circunscrita a segunda metade do século XIX, a proposta
apresentada por Macedo foi selecionada pelo delineamento estreitamente relacionado com os
planos e projetos politicos orquestrados no Brasil no referido periodo. Tamanha ¢ a simbiose da
ideia defendida por Macedo com os rumos que a politica de centralizagdo administrativa e
instrumentalizacdo do espaco do governo brasileiro nos marcos da constru¢do da nagdo
moderna, que uma versao similar foi apresentada pelo engenheiro cearense Tristdo Franklin de
Alencar Lima, em 1886. Nessa segunda versdao, foi defendida a constru¢do de uma obra
hidraulica entre os rios Sdo Francisco e Jaguaribe, com destaque para a implementagdo de uma
via navegavel e canais de irrigagdo.”

Longe de ser ingénua, a proposta de Macedo tinha origem na dificuldade que ele, como
dono do engenho Timbauba, situado no Crato, experimentava no escoamento da producao para
o entorno da comarca. O seu desenho se constitui num discurso figurado que procurava informar
sobre o territorio cearense, sua formagdo geomorfologica e hidroldgica, mas, principalmente,
persuadia aos seus ouvintes da viabilidade de intervengdes, sobretudo para modificagdao do curso
de rios. Ficou nitido, j& nesses tragos de 1846, as intengdes de modernidade no sentido de
defender a instrumentalizagdo do espaco com vistas a supressao do tempo.

Ja o segundo tracejado, de autoria do engenheiro Francisco Saturnino Rodrigues de
Brito, trazia uma representacao do territdrio cearense € pernambucano, compreendido entre a
cidade de Quixada e o rio Sao Francisco (segue abaixo). A projecdo tinha o objetivo de informar

sobre os possiveis caminhos para a expansao da Estrada de Ferro de Baturité. O que distinguia

% Junto a ele, Franca Leite fez a mesma proposi¢io na Camara dos deputados, também em 1846. Ver mais sobre
esse tema em OLIVEIRA, Gabriel Pereira. O rio e o caminho natural: propostas de canais do sdo Francisco,
aspectos fisicos fluviais e dinamicas politicas no Brasil Império (1846-1886). Dissertagdo — Universidade federal de
Minas Gerais — UFMG, Faculdade de Filosofia e Ciéncias Humanas, 2015.

» OLIVEIRA, Op. Cit, p. 14.

%% Idem.
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esses dois mapas de outros, no entanto, ¢ que as linhas desenhadas em ambos projetavam os
percursos para além dos limites do territorio cearense, chegando até as margens do rio dos
currais. Particularidade que sugeria o interesse na implementagdo de mais de um meio de
comunicagio, o terrestre e o fluvial — com uma hidrovia no Sdo Francisco?’ — e as intencdes de

uma integra¢ao nacional.

" Ver mais em OLIVEIRA, Gabriel Pereira de. Sentidos de um pedago de rio que ndo existiu: A transposi¢do do
Sdo Francisco em meados do século XIX. In: CORTEZ. Ana Isabel R. P. et al. Historia e Natureza: capitulos de
Historia Social. Fortaleza: Expressdo Grafica, 2013.
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Fig. 2: Trecho do Mapa de Reconhecimento parcial do prolongamento da Estrada
de Ferro de Baturité para o Rio Sao Francisco de Francisco Saturnino Rodrigues de
Brito (1892).
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A proposta de Saturnino de Brito, da mesma forma que a feita por Marcos Antonio de
Macedo em décadas anteriores, estava eivada de interesses politicos que conformavam em
menor ou maior medida, as linhas inscritas no papel. O engenheiro sugeria no tracejado a
preocupacdo de mapear o territorio cearense a fim de justificar ou propor intervencdes no
territorio que tivessem um determinado efeito sobre aspectos politicos e econdmicos do entao
Estado do Ceara. Era nitida a preocupacdo modernizadora (nova expressao para civiliza¢ao, no
fim do século XIX) que, iniciada pelo Império, era levada adiante por engenheiros e intelectuais
do governo republicano, na qual os recursos ou riquezas naturais de qualquer regido so
ganhavam sentido na implementacao de atividades econdmicas que as aproveitassem.

Dessa forma, a proje¢ao de mais de um caminho no Ceard para a passagem dos trilhos da
Baturité por entre as cadeias de montanhas, mais precisamente ao longo dos vales, e nas duas
possibilidades de vencer a Serra do Araripe para chegar ao Pernambuco, corresponde a uma
tentativa de convencimento sobre essa parte do territoério cearense, de que a regido, com suas
condi¢gdes geomorfoldgicas, admitia a passagem da linha férrea, com a técnica e os or¢amentos a
que se tinha acesso para a obra. Mas, também da necessidade e possibilidade de ligar o Cearé ao
restante do pais. Isso, num momento em que alguns politicos, deputados ligados a esse espaco,
advogavam outros projetos de via férrea, defendendo cursos nos quais as intengdes de integragao
nacional ndo eram contempladas: como foi o caso da disputa entre o prolongamento da via
férrea de Baturité até Crato, ultima cidade antes da fronteira com Pernambuco, € a construcao de
uma estrada de ferro entre Aracati, onde ficava o principal porto cearense at¢ meados do século
XIX, e a cidade de 1c6.”®

Inegavelmente, as duas cartografias apresentadas sdo agdo politica, sobretudo quando
buscam conformar o Ceara em uma projecao, apresentando-a como verdade sobre esse territorio.
Elas s3o um esfor¢o de instituir as marcas da modernidade, através de demarcacdes de projetos
especificos (canais e estradas), numa regido que se deseja apresentar como conhecida. Nesse
caso, importa perceber nelas as disputas pelo poder a partir da domina¢ao do espaco, pois,
conforme David Harvey”, “toda luta para reconstituir relagdes de poder é uma batalha para
reorganizar as bases espaciais destas”. Mais especificamente, tanto Marcos Antonio de Macedo

como Francisco Saturnino Rodrigues de Brito representam interesses coletivos. Ambos

% Ver mais em REIS, Op. Cit.
* HARVEY, Op. Cit, p. 217.
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advogavam, mesmo que ndo tivessem consciéncia da abrangéncia de seus atos’’, os interesses de
um grupo.

A questdo a ser destacada ¢ o quanto esses interesses sao apresentados como legitimos,
ou como sao naturalizados. A modernidade estava atrelada a um processo historico de nagdes
europeias e a propria expansao do capitalismo (em parte na expansdo da ferrovia) a partir da
Inglaterra no fim dos oitocentos. A forga desse processo e a representacao do capitalismo e seus
‘avangos’ tecnoldgicos como evidéncia de nagdes consideradas avancadas, no contexto
imperialista desse periodo, que associava a capacidade de submissdao e dominacao de outros
povos a supremacia politica, terminava por naturalizad-lo como nico caminho a nagdes como a
brasileira, que era produzida por uma elite formada na Europa. Nesse sentido, a modernidade
deve ser compreendia como projeto politico que, no final do século XIX e inicio do XX, no

Brasil, foi defendido/imposto como o caminho natural para a nagéo.’'

Dominio do espaco, velocidade e relacdoes de poder.

No entanto, esse projeto de um ‘novo tempo’ (da modernidade) para o Ceard
pressupunha necessariamente o controle do territorio. Nesse caso, importa perceber que o
dominio do espaco esta condicionado a possiblidade de percorré-lo o mais velozmente possivel.
Conforme Paul Virilio, que estudou essas relagdes no livro Cibermundo: a politica do pior**, “o
poder ¢ inseparavel da riqueza e a riqueza ¢ inseparavel da velocidade (...) toda sociedade ¢ uma
sociedade de corrida”. Nesse sentido, o autor explica: “quer seja nas sociedades antigas através

do papel desempenhado pela cavalaria ou no poder maritimo através das conquistas dos mares, o

%O engenheiro Francisco Saturnino Rodrigues de Brito tinha mais consciéncia de sua contribui¢do ao que era
considerado um projeto de modernizacdo para o Brasil. Em seus pareceres e relatérios (ja publicados em 23
volumes que compdem suas Obras Completas), foram divulgados seus planejamentos urbanisticos para diversas
cidades brasileiras, entre elas: Vitoria (1895-1896), Campinas (1896-1897), Petropolis (1898), Campos dos
Goytacazes — sua cidade natal (1902-1903), Santos (1905-1910), Recife (1910-1917), Jodao Pessoa (1913), Pelotas
(1926-1929). Inclusive, sua trajetoria e defesa de técnicas e teorias paisagisticas, em que imprimia um sentido de
racionalidade técnica e econdmica, fizeram dele um dos maiores expoentes do urbanismo no pais. Cf: ANDRADE,
Carlos Roberto Monteiro de. “O Plano de Saturnino de Brito para Santos e a Construg¢do da Cidade Moderna no
Brasil”. In: IV ENCONTRO NACIONAL DA ANPUH, Salvador. Anais. Salvador, 1991, p. 565-563.

31 Como projeto politico, ele sofreu resisténcia da populagdo que, tentando manter suas tradigdes e costumes
estabelecidos em seu cotidiano, se opds a modifica¢des provindas dessa modernidade como a imposigao do sistema
métrico com a Revolta do quebra-quilos (ver mais em SECRETO, Maria Verdnica. (Des)medidos — A revolta dos
quebra-quilos (1874-1876). Rio de Janeiro: Mauad X: FAPERJ, 2011), a resisténcia aos recrutamentos (ver mais em
CORTEZ IRFFI, Ana Sara R. P. O Cabra do Cariri Cearense — A invengao de um conceito oitocentista. Tese de
Doutorado em Historia Social, UFC, 2015) e perda de terras de seus sitios para a passagem da estrada de ferro (ver
mais em REIS, Ana Isabel RPC. O Espaco a servi¢co do Tempo: A Estrada de Ferro de Baturité e a invengdo do
Ceara. Tese de doutorado em Historia Social, UFC, 2015), por exemplo.

32 VIRILIO, Paul. Cibermundo: a politica do pior. Lisboa: Teorema, 2000, p. 14-19.
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poder, € sempre o poder de controlar um territdrio por mensageiros, por meios de transporte e de
transmissao”. Assim, “a velocidade € o proprio poder” de “apoderar-se de”, de dominar.

Consciente dessa propriedade politica ou cronopolitica propria da aceleragdo do tempo,
Aldibert, engenheiro de ferrovias, inferiu no século XIX que “se conseguirmos fazer que os
comboios cheguem no segundo exacto, dotdmos a humanidade do instrumento mais eficaz para
a construcdo do mundo novo”.>* A compreensio de que “o proprio da velocidade absoluta é ser
poder absoluto, controle absoluto, instantdneo” implica na possibilidade de se impor, em ultima
instancia, maior dominio sobre territérios, pessoas e relacdes sociais, uma vez que, essas
relagdes influenciavam os termos de jogos de poder no final do século XIX, localizando-os no
eixo velocidade/transporte/transmissao. Pois, além da via férrea, a Linha telegrafica, anexa os
trilhos das estradas de ferro, assegurava uma comunicacdo mais célere entre centros
administrativos e remotas regides do territorio que se almejava controlar. Aspecto que terminou
por auxiliar na dominagcdo de povos entendidos como atrasados — por exemplo, pelo
Imperialismo de nac¢des europeias.

Barsanufo Gomides Borges, escrevendo sobre a constru¢do de ferrovias no Brasil,
sugeriu a estreita relacdo do governo imperial e depois republicano com tais projetos. Nas
palavras do autor, “a historia nos revela que as estradas de ferro sempre estiveram sob a tutela
do poder de Estados ou de grupos econdmicos e serviram de elemento modernizador e
civilizador, segundo os interesses dominantes”.** Assim, é necessario considerar os jogos de
poder estabelecidos na consolidagao do Estado territorial nos projetos de construgdo de estradas
e canais no Ceard, fato que elucida o empenho do governo nas discussdes sobre as modificagdes
programadas para o territdrio cearense. Assim, por tras desses projetos, existia complexos
campos de embates, que se processavam entre as diferentes intencdes politicas nacionais e
locais, brasileiras e cearenses.

Nesse caso, ¢ muito importante frisar o quao ficavam nitidas as diferengas das
cartografias produzidas na segunda metade do século XIX, em relacdao as desenhadas no periodo
colonial: o interesse ndo ¢ mais em garantir a ocupagdo do espago, mas instrumentaliza-lo a
servico de um tempo especifico, um regime de historicidade particular, o moderno. As politicas
insinuadas nas cartografias de Marcos Antonio de Macedo e Francisco Saturnino Rodrigues de
Brito, sobretudo neste segundo, denotam os interesses no controle ¢ dominio do territorio

cearense através da implementacio de um projeto que garantisse a velocidade de

33 VIRILIO, Op. Cit, p. 19.
34 BORGES, Barsanufo Gomides. Ferrovia e modernidade. Revista UFG. Ano XIII, n° 11. Dez, 2011, p. 28.

Revista Porto Revista Porto | n.04 | 2016 | p.27-44

Cartografias histéricas e modernizagéo do territorio cearense na segunda metade do século XIX: Primeiros

resultados de uma pesquisa | Ana Isabel Parente Cortez & Ana Sara Parente Cortez Irffi 42



transporte/transmissdo/comunicagdo  tdo necessarios as realizacoes das  atividades
administrativas de um estado centralizado.

Os efeitos desses projetos, ou o cardter totalitdrio dessas instrumentalizagdes do espago,
foram evidenciados nos mais diferentes aspectos das vivéncias e na percep¢dao de mundo das
populacdes submetidas a eles. Na intencdo de ndo finalizar sem a sugestdo de um exemplo
desses impactos, destaca-se abaixo uma anedota, que muito evidencia sobre as dimensdes
espago/temporais paulatinamente espalhadas pelo territério cearense, no final do século XX e
inicio do XX, sobretudo nas regides onde havia trafego de trens e linha telegrafica. Em sua
Contribui¢do ao Folclore Nacional, José Carvalho destacou em tom jocoso:

A estrada de ferro e o telegrafo sdo cousas recentes no sertdo do Ceara. Mas,
logo que o cearense os viu, ndo tardou a tirar dele um conceito ¢ formular uma
comparagio curiosa. E ainda com Deus a sua teoria. O trem, neste tempo, s6
chegava até ao Quixada e o cearense conversava com seu vizinho, num carro
barato de segunda classe, sentenciando:

- Compadre, antigamente, o sujeito fazia uma cousa ¢ quem pagava eram 0s
filhos e os netos; mas hoje, o cabra acaba de fazer ta pagando.

— E vocé ndo sabe por que € isto ndo, seu compadre?

— Sei nao!

— Eu lhe digo. E porque antigamente Deus andava a pé. Mas, hoje, anda de
trem. E quando ndo pode ir, passa um telegrama! >

Consideracoes Finais

As cartografias antigas constituem um rico material de pesquisa, repleto de indicios e
sinais de relagdes sociais estabelecidas em sua produgao e que constituem elemento fundamental
a investigagdo histérica. Elas cumprem o papel social de evidenciar indicios do processo de
producdo do territorio nacional na segunda metade do século XIX, uma vez que sdo entendidas
como parte integrante ¢ um dos produtos do projeto de uma moderna Nacdo brasileira,
preconizada no ambito do governo imperial e, depois, republicano. Nesse sentido, elas sdo
compreendidas como fato, o trago desenhado no papel, mas também como fabula, porque esses
mesmos tragos indicam negociacdes, tensoes, ajustes € desajustes que muito sugerem sobre o
processo de delineamento dos espagos e dos poderes ali inscritos € os projetos politicos que se
articulava para os espacos ali delineados.

O territorio das provincias, espagos compreendidos como partes constitutivas da nagao

brasileira, foi a principal tematica das cartografias produzidas na segunda metade do século

3 CARVALHO, José. O matuto cearense e o caboclo do Pard — contribui¢do ao folclore nacional. Fortaleza:
Imprensa Universitaria da UFC, 1973, p. 103-104.
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XIX, pelos engenheiros e gedgrafos envolvidos com o governo provincial, mais tarde estadual.
O interior do territorio cearense correspondia diretamente ao interior do territorio nacional, por
1Ss0, era necessario que esses espacos denotassem tudo aquilo que se esperava de um Estado
moderno, com paisagens exuberantes e facilmente disciplinaveis.

Dessa forma, este estudo demonstrou como, na producdo de mapas histéricos que
circunscreviam o territorio do interior cearense, foram apresentados os novos objetivos em torno
da cartografia no Brasil da segunda metade do século XIX, que era convencer sobre a
instrumentalizacdo dos espagos. Mas também, defender projetos politicos modernos, como a
construgdo de canais e estradas de ferro, como um caminho natural para a moderna nagao
brasileira. Analisar esses projetos consistiu, por fim, em perceber a inven¢do de um Estado pelos
produtores das referidas cartografias, concomitante aos jogos de interesse e poder que estavam

postos naquele momento.
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