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RESUMO

Este estudo tem por base a acessibilidade em cidades histéricas, nacionais e internacionais, e leva em consideragao o que essas tém a oferecer
em termos de acesso sem barreiras, especialmente as pessoas que possuem algum tipo de deficiéncia ou mobilidade reduzida, ou que
necessitem de qualquer equipamento auxiliar na sua locomogao e que lhes dé a oportunidade de ver, vivenciar e experimentar aquele lugar
histérico. De maneira geral, as adaptagdes sdo parciais e pontuais, permitem o acesso a determinados ambientes ou monumentos, mas néo ha
uma preocupagao em promover o acesso pleno, quando é o caso, por exemplo, de um sitio histdrico, limitando as pessoas a alguns espagos, de
maneira que reduz totalmente o modo de ver e sentir o lugar. Ou seja, ha necessidade de politicas publicas sensiveis a acessibilidade aplicadas
as cidades historicas. As normas técnicas preveem que o ambiente deve assegurar as pessoas a acessibilidade com seguranga e autonomia No
entanto, diversas das adaptagdes realizadas, parecem prever acessibilidade somente para pessoas que estejam acompanhadas de outras
pessoas, como parentes ou amigos que |lhes deem suporte para transpor barreiras ou acessos dificeis, ignorando aquelas que pretendem
usufruir de sua autonomia, para visitar pontos de seu interesse de forma independente. A preocupagdo em relagdo a acessibilidade deve
contemplar todos os usuarios, seja ele morador, turista, ou trabalhador no local, assim como, oferecer seguranga e qualidade nas adaptacdes,
visando sustentabilidade e inclusé&o social.

PALAVRAS CHAVES: acessibilidade, cidades histéricas, seguranga, autonomia.

RESUMEN

Este estudio se basa en la accesibilidad en ciudades histéricas, nacionales e internacionales, y tiene en cuenta lo que estas tienen que ofrecer en
términos de acceso sin barreras, especialmente a las personas con algun tipo de discapacidad o movilidad reducida, o que necesiten cualquier
tipo de discapacidad equipo auxiliar en su locomocion y que les dé la oportunidad de ver, vivenciar y experimentar ese lugar histérico. En general,
las adaptaciones son parciales y puntuales, permiten el acceso a determinados ambientes 0 monumentos, pero no hay una preocupacion en
promover el acceso pleno, cuando es el caso, por ejemplo, de un sitio historico, limitando a las personas a algunos espacios de manera que
reduce totalmente el modo de ver y sentir el lugar. Es decir, hay necesidad de politicas publicas sensibles a la accesibilidad aplicadas a las
ciudades historicas. Las normas técnicas prevén que el medio ambiente debe asegurar a las personas la accesibilidad con seguridad y
autonomia. Sin embargo, varias de las adaptaciones realizadas, parecen prever accesibilidad sélo para personas que estén acompafiadas de
otras personas, como parientes o0 amigos que les den soporte para transponer barreras o accesos dificiles, ignorando aquellas que pretenden
usufructuar de su autonomia, para visitar puntos de su interés de forma independiente. La preocupacién en relacién a la accesibilidad debe
contemplar a todos los usuarios, sea él residente, turista, o trabajador en el local, asi como, ofrecer seguridad y calidad en las adaptaciones,
visando sustentabilidad e inclusion social.

PATAVRAS CLAVES: accesibilidad, ciudades histéricas, seguridad, autonomia.

ABSTRACT

This study is based on accessibility in historic, national and international cities and takes into account what they have to offer in terms of barrier-
free access, especially for people with some form of disability or reduced mobility, or who need any auxiliary equipment in their locomotion and
that gives them the opportunity to see, experience and experience that historical place. In general, the adaptations are partial and punctual, they
allow access to certain environments or monuments, but there is no concern to promote full access, when it is the case, for example, of a historical
site, limiting people to some spaces , so it totally reduces the way you see and feel the place. That is, there is a need for public policies sensitive
to accessibility applied to historic cities. The technical standards provide that the environment should ensure accessibility to people with security
and autonomy. However, other than adaptations, they seem to provide accessibility only to people who are accompanied by others, such as
relatives or friends who support them to overcome barriers or difficult accesses, ignoring those who wish to enjoy their autonomy, to visit points of
their interest independently. The concern regarding accessibility should include all users, be they residents, tourists, or workers in the area, as well
as offer security and quality adaptations, aiming for sustainability and social inclusion.

KEYWORDS: accessibility, historic cities, security, autonomy.

REVISTA Recebido em: 09/03/2019

. P ROJ ET AR Aceito em: 05/05/2019

Projeto e Percepgao do Ambiente
v.4,n.1, Abril de 2019

=




Gehring, J.; Gehring, A.

1 INTRODUGAO

Este texto nasceu a partir de uma pesquisa, ainda em andamento, voltada para a inclusdo do
estudo da norma técnica NBR 9050 (ABNT, 2015) e das implicagbes da Lei 10.098/00, em sua
real aplicabilidade nas cidades, inclusive nas historicas, visando agdes relativas a
implementacdo do Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel 11 — ODS 11, “Cidades e
Comunidades Sustentaveis”. Busca-se, ainda, a atualizacdo da grade curricular de engenharia
civil, tendo como premissas a qualidade, a sustentabilidade, a seguranca e a inclusédo social no
projeto e execucdo de novas constru¢des, assim como em suas adaptacbes, reformas e
ampliacdes. Finalmente, embasado em dados e em intervencdes reais e eficazes, o trabalho
ainda se propde a induzir discussdes sobre a necessidade de mudanca nas politicas publicas e
no plano diretor das cidades, visando uma abordagem sistémica e integrada das questbes de
garantia a acessibilidade.

Respaldado por esse quadro geral, este artigo técnico tem a finalidade de tratar da
probleméatica da acessibilidade, a partir de uma reviséo bibliografica do tema, e foi estruturado
visando as atuais dificuldades encontradas no meio urbano em modo geral e, especificamente,
nas cidades e monumentos histéricos. Apresenta, ainda, algumas solucdes ja aplicadas aos
principais problemas nesse campo, e que podem servir de parametro para novas intervencoes.

As cidades historicas, em geral, oferecem registros abrangentes de diferentes modos de vida
humanos, trazendo para o presente narrativas que podem ser vivenciadas em mdltiplas
dimensdes. Nestes locais, é possivel passar a limpo, num piscar de olhos, o que foi vivido em
tempos anteriores (centenas de anos atras ou mais) - uma experiéncia Unica! Sdo lugares
especiais que tém sentido em existir e serem preservados pelo seu testemunho humano, e ndo
h& motivos para serem exclusivos para alguns individuos, ou seja, as pessoas em geral
deveriam poder usufruir de sua atmosfera, ter contato com um passado que é de todos.

Atualmente, ndo é mais cabivel, nem no Brasil nem no exterior, insistir em argumentar que a
falta de acessibilidade é admissivel em uma cidade ou sitio historico, apenas porque na
ocasido da formacdo desses assentamentos ndo havia preocupagdo com tais questdes. Hoje
ha leis que protegem as pessoas com deficiéncia, as quais se somam ao desejo universal de
promover mudancas nesse campo, delimitando uma postura mais consciente e humanistica em
torno da tematica. Organismos internacionais, como a Organizacdo das Nacdes Unidas
(ONU)e a Organizacdo das Nagfes Unidas para a Educagdo, a Ciéncia e a Cultura
(UNESCO)e paises que detém acervos de interesse da humanidade somam esfor¢cos para
proporcionar a inclusdo social plena. Nesse sentido surgiram diversos protocolos
internacionais, com destaque para o protocolo da ONU que, em 2007, incentivou os paises
membros em prol dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia (ONU, 2007).

Dois anos depois, na Convencdo de Nova York de 2009, o Brasil assumiu 0 compromisso com
acessibilidade em ambito internacional, o que resultou no Decreto Federal n° 6.949/09, a partir
do qual o pais passou a promover acdes para se estabelecer a acessibilidade (BRASIL, 2009).
Em 2012 foi institucionalizada a Lei 12.587/12, que estabeleceu diretrizes para Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2012), que trata o deslocamento pedonal, incluindo a
acessibilidade, com deferéncia aos demais tipos modais. Segundo esta previsto na
Constituicdo, “O Estado garantira a todos o pleno exercicio dos direitos culturais e acesso as
fontes da cultura nacional, e apoiara e incentivara a valorizacao e a difusdo das manifestagdes
culturais” (BRASIL, 1988, art. 215).

A imposicdo da acessibilidade por meio da legislacdo ndo é uma exclusividade brasileira.
Conforme Ferreira (2011, pp.127-134), na maioria dos paises, as proposicdes de
acessibilidade também n&o ocorreram espontaneamente, elas foram ser impostas por leis. Nos
Estados Unidos, as leis ABA /1968 e ADA/1998, e, na ltalia, o decreto DPR384/1978, foram
promulgados devido a forte pressdo popular, apés eventos de conflitos armados nos quais
estes paises participaram e que resultaram em sérios prejuizos ao estado fisico, psicolégico e
sensorial da populagdo, como o que ocorreu nas ocasifes de pos-Segunda Guerra Mundial e
pés-Guerra do Vietnd. Ou seja, a necessidade de parte da populagdo, somada a uma
sociedade mais apropriada de seus direitos, fez crescer, em nivel internacional, a vontade
politica de atender as novas demandas.

Nessa introducéo, ainda cabe destacar algumas definices, pois fazem parte do objeto de
estudo. E o caso da distingdo entre mobilidade e acessibilidade. A primeira — mobilidade - diz
respeito a “qualidade ou propriedade daquilo que é mével ou obedece as leis do movimento”
(FERREIRA, 1999, p.1349), também incluindo os tipos modais, por exemplo, énibus, carro,
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bicicleta. A segunda — acessibilidade -, de acordo com a NBR 9050, é “a possibilidade e
condicao de alcance, percepcédo e entendimento para a utilizagdo com seguranca e autonomia
de edificacdes, espaco, mobiliario, equipamento urbano e elementos” (ABNT, 2015, p.2).

2 APROMOGAO DA ACESSIBILIDADE NAS CIDADES BRASILEIRAS

No Brasil, a promocao da acessibilidade tem acontecido a partir de leis e das san¢des por elas
impostas, as quais estabelecem que: “os programas nacionais de desenvolvimento urbano, os
projetos de revitalizacdo, recuperacdo ou reabilitacdo urbana incluirdo acdes destinadas a
eliminacdo de barreiras arquitetdnicas e urbanisticas, nos transportes e na comunicacdo e
informacao”(DECRETO N° 5.296, 2004,artigo 69). Este decreto regulamentou a lei n°® 10.048,
de 08 de novembro de 2000, que estabelece critérios para o atendimento prioritario e a Lei n°
10.098, de 19 de dezembro de 2000, que tem por principio a promog¢éo da acessibilidade das
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida e eliminagéo de barreiras, conforme
estdo nas seguintes informagdes:

CAPITULO IV, artigo 11 - especifica que a construgéo, ampliagio ou reforma
de edificios publicos ou privados destinados ao uso coletivo deverdo ser
executadas de modo que sejam, ou se tornem, acessiveis as pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

CAPITULO VIII, DISPOSICOES SOBRE AJUDAS TECNICAS, Art. 20 - O
Poder Puablico promovera a supresséo de barreiras urbanisticas, arquitetnicas,
de transporte e de comunicacéo, mediante ajudas técnicas.

CAPITULO X, DISPOSICOES FINAIS, Art. 23 - A Administracdo Publica
federal direta e indireta destinara, anualmente, dotacdo orgamentéria para as
adaptacdes, eliminacbes e supressdes de barreiras arquitetbnicas existentes
nos edificios de uso publico de sua propriedade e nagueles que estejam sob
sua administragdo ou uso.

CAPITULO X, DISPOSICOES FINAIS, Art. 25 - As disposicdes desta Lei
aplicam-se aos edificios ou imdveis declarados bens de interesse cultural ou de
valor historico-artistico, desde que as modificagdes necessarias observem as
normas especificas reguladoras destes bens (Lei n® 10.098, 2000).

A partir de entdo as cidades brasileiras passaram a implementar algumas solu¢gfes buscando
atender a lei, mas ndo necessariamente aos seus usuarios. Existe uma diferenca enorme na
interpretacao e realizagdo por imposi¢cdo da lei e o que € verdadeiramente efetuado visando o
beneficio do cidaddo comum e com qualquer tipo de deficiéncia. Isso pode ser observado sob
diversas perspectivas, seja pela qualidade e quantidade das intervengfes adotadas, seja pelos
materiais utilizados, ou ainda, pela (in)adequagcdo das dimensbes, o que torna ainda mais
evidente a falta empatia do executor com seus USUarios.

Em muitos casos, nota-se uma auséncia da continuidade de elementos de acessibilidade
instalados nas cidades, dando uma falsa sensa¢édo de que o lugar est4 acessivel e cumprindo
com o seu papel. Cria-se, ao invés disso, situagbes que podem atrapalhar a percep¢do das
pessoas (com ou sem qualquer tipo de necessidade ou dificuldade especial), tornando o
espa¢o ainda mais inseguro, conforme pode ser observado na Figura 1 (apresentacdo de
desniveis consideraveis entre a rampa e a faixa de travessia) e na figura 2 (calcada em
péssimo estado, inadequagédo da colocacao de mobilidrio urbano junto ao piso tatil), nas duas
situagBes causando uma ilusoria provisao de acessibilidade.
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Figura 1: Cidade de Londrina — PR, ago. 2017. Figura 2: Cidade de Londrina — PR, ago. 2017.

Fonte: acervo particular

Por outro lado, ha bons exemplos de tratamento de ruas e calgadas, sobretudo
internacionalmente, e que podem servir de modelos para novos projetos. Um deles esta na
cidade de Dessau, Alemanha. Conforme Maasberg (2017), a construcdo da escola Bauhaus e
do conjunto edificado que a rodeia ocorreu no periodo de 1926 a 1930, sob a batuta de Walter
Gropius e posteriormente Hannes Meyer. Na rua lateral & Escola de Arte Bauhaus (Figura 3) e
no calcamento da mesma rua (detalhe, Figura 4), observa-se cuidado e delicadeza na
confeccdo da rua, na drenagem e na cal¢cada. Na solugdo ha equilibrio e beleza, é oferecida
inclusdo e, naturalmente, sustentabilidade.

O estilo das instalagdes de Dessau insinua a fase mais futurista de Gropius
desde 1914, mostrando também semelhancas com o estilo internacional
(ARCHDAILY BRASIL, 2019, s/).

Esse exemplo mostra ser possivel um urbanismo de qualidade que, além de atender a lei,
promove a acessibilidade efetiva desejada (garantindo beleza, equilibrio e sustentabilidade).
Ainda hoje sua implantacdo permanece atendendo plenamente as demandas de uma
populagdo que envelheceu com direito a usufruir dos espacos urbanos gerados.

Para avaliagdo de uma acessibilidade efetiva € preciso compreender as
necessidades do pedestre, as exigéncias de suas atividades, os parametros
das Estruturas de Circulagao de Pedestres - ECP, a dinamica circunstancial do
espaco urbano e a influéncia de fatores de conveniéncia (BATISTA,2010,p.19).

Figura 3: Cidade de Dessau — Alemanha, dez. 2012. Figura 4: Cidade de Dessau Alemanha — dez. 2012.

Fonte: acervo particular
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3 ACESSIBILIDADE NAS CIDADES HISTORICAS

Em cidades histéricas essa situacdo € mais delicada, devido a preocupagdo em relagdo a
preservacdo das caracteristicas originais e da integridade do sitio e das edificagdes. Nelas, as
intervencdes visando a acessibilidade devem prever a adaptagao as normas - no caso do Brasil
a NBR 9050(ABNT, 2015) — e o respeito as caracteristicas do patrimoénio, de modo que as
intervencdes ndo devem resultar em situacdes comprometedoras das caracteristicas fisicas
existentes. Apesar dessa exigéncia, a acessibilidade e a preservacdo do bem patrimonial ndo
precisam ser situacdes exatamente antagbnicas, elas podem ser fatores unidos numa
perspectiva positiva, como instrumentos que proporcionem a sustentabilidade do patrimdnio.

Para a proposicdo de solugdes de acessibilidade aos bens culturais, devem
ser cumpridos dois requisitos: ndo produzir resultados incoerentes com o
conjunto e dar respostas as necessidades de qualquer visitante ou usuario. A
reversibilidade das intervencdes é importante, uma vez que 0S avangos
tecnolégicos poderdo possibilitar a troca dos materiais por outros mais
adequados ao longo do tempo. Assim a supressdo de barreiras nos acessos
aos bens culturais deve ser executada de modo a:a) resguardar a integridade
estrutural dos imoveis; b) evitar a descaracterizacdo do ambiente natural e
construido; ¢) propiciar maior comunicagéo entre o usuario e o bem cultural;
d) promover a livre circulacéo por todos os espacos; €) possibilitar a utilizagao
de comodidades tais como espacos para repouso de visita e sanitarios além
de equipamentos e mobiliario urbanos (RIBEIRO,2014,p.24-25).

Assim, na medida em que 0s centros historicos passam a incorporar intervengdes que
possibilitem a acessibilidade com seguranca e autonomia, tornam-se mais conhecidos e
apropriados pela populacdo, o que é bastante desejavel.

Alguns monumentos historicos patriménios da humanidade, como por exemplo, o Coliseu, na
Itélia, datado aproximadamente dos séculos VIl e VIII a.C,'adotaram o uso de ajudas técnicas,
gue proporcionam ao publico visitante a oportunidade de vivencia-lo sem restrigdo de acesso.

Ajudas técnicas sdo produtos, instrumentos, equipamentos ou tecnologia
adaptados ou especialmente projetados para melhorar a funcionalidade da
pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, favorecendo a
autonomia pessoal, total ou assistida. (...) Qualquer elemento que facilite a
autonomia pessoal ou possibilite 0 acesso e o uso de meio fisico, meios de
comunicac&o, produtos e servicos (BRASIL ACESSIVEL, 2004, p.65 e 98).

A partir de 2013, o Coliseu passou a oferecer elevador para transporte de pessoas com
necessidades especiais (Figura 5). Além disso, foram adaptadas rampas em alguns locais mais
estratégicos, e o servi¢co oferecido

(...) passou a utilizar tecnologias como smartphones, para serem alugados,
com tour orientado por um intérprete virtual de linguagem de sinais em inglés e
italiano (TURISMO ADAPTADO, 2013).

Figura 5: Elevador panoramico dentro do COLISEU — Roma, Itélia, maio 2017.

Fonte: acervo particular
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Assim, todos os seus visitantes tem condi¢des de visualizar todos os pavimentos, percebendo
e vivenciando a sua grandiosidade. Os diversos modos de acesso disponibilizados pelo
Coliseu, reforcam a premissa de que ndo basta rebaixamento de calcadas e rampas. Garantir o
acesso fisico € uma das situagbes, deve haver uma preocupacdo com demais tipos de
acessibilidades. Nesse senhor de aproximadamente 1300 anos (o Coliseu), o emprego de
solugBes diversificadas torna o patriménio acessivel em seu conjunto, e, com isso, ele esta
dando licdes de vitalidade, mostrando-se mais atual que muitos monumentos bem mais jovens.

Também é preciso aprender com cidades historicas que apresentam solucdes interessantes e
eficientes, ja aplicadas e em funcionamento. Um bom exemplo é Veneza, Itdlia, datada do
século V. Nela, a Ponte dele Guglie sobre o Canal Cannaregio (Figura 6)", na qual havia
degraus, foi dividida na sua largura, deixando uma parte original com os degraus enquanto a
outra recebeu uma rampa ao longo de todo o comprimento, e corrimdo adequado. A
intervencdo nao interferiu na estética nem na beleza da ponte, nem, tampouco, comprometeu
sua originalidade.

Figura 6: Veneza, Italia, maio 2017.

Fonte: acervo particular

Em contrapartida, as solugbes encontradas nas cidades brasileiras ainda s&o timidas, néo
oferecem conforto, nem possibilidade de autonomia com seguran¢ga aos Seus usuarios.
Diversas de nossas cidades histéricas apresentam pisos pavimentados com paralelepipedos,
mas nao se trata de um material original da ocasido de seu assentamento. Normalmente era
deixado o piso em terra batida ou aplicagdo de seixos rolados. Foi a partir do advento do uso
de automéveis, na década de 1950, que se deu, na grande maioria das cidades, a necessidade
de se pavimentar com materiais que permitissem a circulagdo de veiculos, que o
paralelepipedo passa a ser usado.

O revestimento comum em toda vila de Olinda era de terra batida. As ruas,
pracas e largos, ndo eram calcados em sua maioria. Nos anos 50,
aproximadamente, foi toda pavimentada com paralelepipedos(MENEZES,
2007,p.10).

O mesmo aconteceu em Ouro Preto, Minas Gerais:

(...) as vias publicas, na década no periodo compreendido entre 1785 — 1790,
ndo eram calcadas e nesse periodo comecgava-se a se pensar em melhorias
para melhor representacdo da praca e desenvolvimento da Vila (COSTA, 2016,
p.63).

Cidades coloniais brasileiras que datam dos séculos XVII e XVIII ainda ndo apresentam boas
solugdes. Em Paraty (Figura 7) as ruas para circulacdo de pedestres, em formato de canal,
com calcamento de pedras irregulares, séo dificeis de caminhar, devido ao assentamento das
chamadas pedras pés de moleque. Em Ouro Preto (Figura 8), ruas como a Randolpho Bretas,
ostentam escadarias inadequadas, inseguras para circulacéo de pedestres.
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Figura 7: Paraty- RJ, maio 2016.

Fonte: acervo particular

Figura 8: Ouro Preto - MG, setembro 2016.

Fonte: acervo particular

A dificuldade de acesso nas cidades histéricas brasileiras é causada, na maioria das vezes,
pelo uso de pedras, na estruturacdo das vias e calgcamentos. As adaptacfes aos edificios séo
pontuais e dizem respeito ao ambiente interno dos mesmos. H& necessidade de se estabelecer
um fluxo acessivel nas ruas para se oferecer condigbes de aproximacgéao as edificagcbes.

Conforme a Carta de Nara, 1994, cada cultura possui caracteristicas
especificas relativas aos valores de seu patriménio. O julgamento de sua
autenticidade estd vinculado a uma série de fontes de informacdes que
compreendem concepcao e forma, materiais e substancia (esséncia), uso e
funcéo, tradicdo e técnicas, situacdo e assentamento, espirito e sentimento e
transformacdes histdricas (IPHAN, 2014, s/p).

Segundo a Instrugdo Normativa n°.1, “o limite para a adogdo de solugBes em acessibilidade
decorrera da avaliagdo sobre a possibilidade de comprometimento do valor testemunhal e da
integridade estrutural resultantes”(IPHAN, 2003, p.2), a qual leva a uma dificil proposi¢cao do
gue é ou ndo viavel em se tratando de patrimonios

As questbes de acessibilidade aos lugares significativos das cidades dependem muito da
interpretacdo e andlise de seus gestores e dos organismos de protecdo ao patriménio que sédo
os detentores de informacBes e os geradores de solugdes para as cidades. “As politicas
publicas podem intermediar transformacdes possiveis que garantam o acesso a cidade, com
vistas também na preservacédo dos sitios histéricos e sua meméria, conferindo ao processo um
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carater de sustentabilidade e garantia dos direitos dos usuarios” (GEHRING, CONAERG, 2016,
p.2).

Se um usuério de muletas viaja com a familia e eles decidem ir a um
determinado museu, assim como seus familiares sem restricdo de mobilidade
podera ter acesso a todo o acervo, sua limitacdo fisica ndo devera ser
impeditiva para que ele usufrua do mesmo. Se um usuario de cadeira de
rodas decide passear sozinho num determinado sitio histérico, os caminhos e
dispositivos de acesso e uso deverdo permitir que ele usufrua dos ambientes
e bens histéricos e culturais com autonomia e seguranca. Pois, se
constantemente ele precisar pedir ajuda para subir uma rampa mal projetada
e/lou mal executada, se precisar ser carregado para transpor escadas e nao
puder passar entre as mesas de um restaurante para chegar a mesa vaga,
possivelmente ele desistira de conhecer o local e ndo mais tera vontade de
retornar ao mesmo. A sensacgdo de limitagdo percebida pelas pessoas com
restricdo de mobilidade depende das condi¢cdes de acesso e deslocamento
dos espagos. Quando estes ddo condigbes as pessoas para realizarem suas
atividades em condicao de igualdade aos demais, as deficiéncias e limitagdes
sdo eliminadas, ainda que ndo deixem de existir. Ao contrario, quando o
ambiente é hostil as pessoas com limitag6es, as deficiéncias se sobressaem.
Portanto, a humanizacdo do espago precisa abranger aspectos que eliminem
barreiras e sejam condizentes as capacidades e limitag6es de ampla gama
populacional (RIBEIRO, BEZERRA, MONTEIRO, 2012, p. 148).

Percebe-se, entdo, que ndo basta ter uma rampa de acesso, ela tem que estar projetada e
executada dentro das normas técnicas (pois as solu¢bes devem ter respaldo técnico), mas
atender a lei, ndo é suficiente, o atendimento e a preocupacao devem estar voltados para o
usuério. Apenas dessa maneira as solucdes adotadas pela edificacdo ou cidade historica,
estardo atendendo néo sO a legislacdo, mas assumindo a responsabilidade social que lhes
cabe.

4 A SUSTENTABILIDADE DAS CIDADES HISTORICAS

As cidades histéricas sdo cidades, como as demais, formadas por pessoas e suas
necessidades. S&o lugares especiais por trazerem consigo marcos de desenvolvimento de
atividades humanas, os quais devem ser resguardados e cuidados, no sentido de passar essas
experiéncias de geracdo a geracdo. Essas questdes estdo intimamente ligadas a
sustentabilidade do lugar. Segundo o Relatério de Brundtland, denominado Nosso Futuro
Comum, organizado pela Comissdo Mundial sobre o Meio Ambiente e Desenvolvimento,
vinculada a ONU definiu: “o desenvolvimento sustentavel é o que satisfaz as necessidades
atuais sem comprometer a habilidade das futuras geragbes de atender suas proprias
necessidades’(ONU,1987).Em setembro de 2015, novamente a ONU liderou discussdes sobre
planejamento das cidades. Foram definidos os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel -
ODS, constituindo 17 objetivos e 169 metas para serem alcancadas até 2030 pelos paises
membros. Aqui evidenciado o objetivo nimero 11:;

Objetivo 11. Tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos,
seguros, resilientes e sustentaveis:

11.3 Até 2030, aumentar a urbanizagdo inclusiva e sustentavel, e as
capacidades para o planejamento e gestdo de assentamentos humanos
participativos, integrados e sustentaveis, em todos os paises;

11.4: Fortalecer esforgos para proteger e salvaguardar o patriménio cultural e
natural do mundo;

11.7 Até 2030, proporcionar o acesso universal a espacos publicos seguros,
inclusivos, acessiveis e verdes, particularmente para as mulheres e criangas,
pessoas idosas e pessoas com deficiéncia (ONU, 2015, ODS 11).

Ha uma preocupacéo muito pertinente com o futuro desses lugares especiais com significancia,
pois, se for mantida a postura de engessamento das cidades histéricas, em relacdo a exclusao
claramente imposta a alguns de seus potenciais usuarios, baseada no fato de serem historicas,
haverd um abandono gradual desses lugares até chegar ao esquecimento. Um fim muito triste
para cidades com registros humanos importantes.

A exposi¢do do patrimbnio cultural, de forma museal, eliminando-se as
pessoas do cenario, também pode ser prejudicial devido aos impactos que
atividades contemporéneas como o turismo pode causar. A industria cultural
tentou resguardar o patrimfnio como intocavel, mas, em 1976, a UNESCO
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adotou a “Recomendagdo relativa a protegcdo dos conjuntos histéricos e
tradicionais e ao seu papel na vida contemporanea” em favor de um
tratamento ndo museal das malhas urbanas contemporaneas (CHOAY, 2006,
p.223, apud COSTA, 2016, p.23).

As normas técnicas sdo parametros responsaveis por orientar a implementacao de acdes por
aqueles que venham as adotar, dando respaldo dos estudos técnicos realizados. “O sucesso
sustentado pode ser alcancado pela gestao eficaz da organizacdo, seja ela publica ou privada,
através da consciéncia do ambiente organizacional, pelo aprendizado e pela introducédo de
melhorias ou inovacdes, ou ambas”. (ABNT NBR 1SO 9004, 2010, p. vi). Ainda nesse sentido,
“Organizacbes em todo o mundo, assim como suas partes interessada s, estdo se tornando
cada vez mais cientes da necessidade e dos beneficios do comportamento socialmente

responsavel. O objetivo da responsabilidade social é contribuir para o desenvolvimento
sustentavel” (ABNT NBR 1SO 26000:2010, p. vii).

Outro fator importante a ser considerado em relagdo a sustentabilidade, é o envelhecimento da
populagdo, um fendmeno que se impGe a vida cotidiana e certamente influenciara na
longevidade das cidades historicas.

Os paises do chamado Terceiro Mundo vém apresentando nas ultimas
décadas, um progressivo declinio nas suas taxas de mortalidade e, mais
recentemente, também nas suas taxas de fecundidade. As caracteristicas
principais desse processo de envelhecimento experimentado pelos paises do
Terceiro Mundo sao, de um lado, o fato do envelhecimento populacional estar
se dando sem que tenha havido uma real melhoria das condicdes de vida de
uma grande parcela dessas popula¢des, e de outro lado, a rapidez com que
esse envelhecimento estd ocorrendo. Na verdade, nos paises menos
desenvolvidos, o contingente de pessoas prestes a envelhecer, dadas as
reducBes nas taxas de mortalidade, é proporcionalmente bastante expressivo
qguando comparado com o contingente disponivel no inicio do século nos
paises desenvolvidos (RAMOS; VERAS; KALACHE, 1987, p. 211).

As questdes de sustentabilidade ndo séo artigos de luxo a serem incorporados (ou nédo) pela
administragdo publica, elas sdo questdes ligadas a propria sobrevivéncia dessas cidades e
revelam o quanto a gestédo precisa estar comprometida com a responsabilidade social.

5 CONCLUSAO

Boa parte das cidades histéricas brasileiras é tratada como ruina, sem que, na verdade, ja
tenha alcangado essa condicdo. Em muitos casos, servicos de manutengdo minimos sao
necessarios para garantir a sua conservagao € usO com seguranga pelas pessoas. Sua
realizacdo evidenciaria a preocupacdo gestores coma imobilizacdo e de engessamento dos
monumentos.

A falta de desvelo com a acessibilidade acaba gerando inimeras situacdes de exclusividade,
pois se ndo ha calcadas, nem fluxos acessiveis adequados, se ndo sdo oferecidos carros
adaptados para se vencer trechos ingremes, se ndo ha elevadores, nem corrimdos em
escadas, nem piso tétil, nem recursos tecnolégicos que supram, pelo menos parcialmente a
inacessibilidade, com imagens e sons, muitas pessoas ficam impedidas de usufruir do
ambiente ou espaco cultural. Caberia o questionamento: Para quem estdo sendo preservadas
essas cidades e monumentos historicos?

A propria condicdo das pessoas, devido ao envelhecimento da populacdo acabara
influenciando na longevidade ou ndo dessas cidades. O caminho da sobrevivéncia é o
equilibrio entre as questbes da preservacédo e acessos sem barreiras, acdes inclusivas que,a
exemplo do Coliseu, de Veneza e de Dessau, poderdo proporcionar sustentabilidade e
longevidade aos nossos sitios historicos.
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