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RESUMO

Este trabalho trata da trajetéria do arquiteto Marrocos Aragao (1935-2023) no contexto da arquitetura moderna cearense. Nascido no Ipu, no noroeste do Cears,
realizou seus estudos no Colégio Franciscano em Tiangua, onde teve formagéo humanistica e artistica, fato que influenciou na escolha da profissao. Arquiteto
“migrante”, viajou para o Rio de Janeiro em 1957, onde se formou em 1962 na Faculdade Nacional de Arquitetura da Universidade do Brasil. De volta a Fortaleza,
realizou primeiramente projetos de residéncias e teve passagem rapida como professor na recém criada Escola de Arquitetura da UFC (1965). O projeto para o
Terminal Rodoviario Eng® Jodo Thomé (1969-1974), obra emblematica do moderismo arquitetonico do Ceara, constituiu um marco na carreira do arquiteto, tendo
realizado também outras obras significativas, revelando, na maioria dos projetos, tragos de grande inventividade. Assim, pretende-se investigar a trajetoria profissional
do arquiteto, resgatando sua formagao, referéncias projetuais, praticas profissionais, bem como documentar e analisar as obras mais significativas.
PALAVRAS-CHAVE: arquitetura moderna; Arquiteto Marrocos Aragéo; Fortaleza (Ceara).

RESUMEN

Este trabajo trata de la trayectoria del arquitecto Marrocos Aragéo (1935-2023) en el contexto de la arquitectura moderna de Ceara. Nacido en Ipu, al noroeste de
Ceara, estudid en el Colégio Franciscano de Tiangua, donde tuvo una formacién humanistica y artistica, hecho que influyé en su eleccion de profesién. Arquitecto
“migrante’, viajo a Rio de Janeiro en 1957, donde se gradud en 1962 en la Facultad Nacional de Arquitectura de la Universidad de Brasil. De regreso a Fortaleza,
primero realizé proyectos residenciales y tuvo un rapido paso como profesor en la recién creada Escuela de Arquitectura de la UFC (1965). El proyecto de la Terminal
de Autobuses Eng ° Jodo Thomé (1969-1974), obra emblematica del modemismo arquitecténico en Ceard, marcd un hito en la carrera del arquitecto, habiendo
realizado también otras obras significativas, revelando, en la mayoria de los proyectos, huellas de grande inventiva. Asi, se pretende indagar en la trayectoria profesional
del arquitecto, rescatando su formacién, referentes de disefio, practicas profesionales, asi como documentando y analizando las obras mas significativas.
PALABRAS CLAVES: arquitectura moderna; Arquiteto Marrocos Aragéo; Fortaleza (Ceara-Brasil)

ABSTRACT

This work deals with the trajectory of the architect Morrocos Aragéo (1935-2023) in the context of modern Ceara architecture. Born in Ipu, northwest of Ceara, he
studied at Colégio Franciscano in Tiangua, where he had humanistic and artistic training, a fact that influenced his choice of profession. A “migrant” architect, he traveled
to Rio de Janeiro in 1957, where he graduated in 1962 at the Faculdade Nacional de Arquitetura - Universidade do Brasil. Back to Fortaleza, he first carried out
residential projects and had a quick passage as a professor at the newly created UFC School of Architecture (1965). The project for the Eng® Jodo Thomé Bus Terminal
(1969-1974), an emblematic work of architectural modernism in Ceard, was a milestone in the architect's career, having also carried out other significant works, revealing,
in most projects, traces of great inventiveness. Thus, it is intended to investigate the professional trajectory of the architect, rescuing his training, design references,
professional practices, as well as documenting and analyzing the most significant works.
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1 INTRODUGAO

O presente trabalho trata da trajetéria profissional do arquiteto Marrocos Aragao (1935-2023) no contexto de
desenvolvimento da arquitetura moderna em Fortaleza. Assim como outros profissionais pioneiros, Marrocos
compde a chamada primeira geragao de arquitetos de formagéao notadamente moderna que atuou na capital
cearense desde a segunda metade da década de 1950 e, principalmente, entre as décadas de 1960 e 1970,
sendo responsavel por projetos de relevante interesse historiografico e de documentacéo. Trata-se de um
legado arquitetdnico que merece destaque por sua importancia no que diz respeito a pratica da arquitetura
moderna de forma erudita em Fortaleza.

Pretende-se, com o artigo, investigar o percurso profissional do arquiteto, resgatando sua formacao,
referéncias projetuais, praticas profissionais, bem como documentar e analisar as obras mais significativas,
enfatizando sua contribuicdo a arquitetura moderna na capital cearense. Embora alguns edificios de sua
autoria tenham sido objeto de interesse de outros estudos (Lins, 2010; Juca Neto, Andrade, Duarte Jr., 2013;
Boaventura, 2014; Cavalcante, 2015), este artigo busca contribuir, por meio de uma abordagem mais
abrangente da sua trajetéria, atentando para a qualidade dos projetos do arquiteto e a necessidade de
documentacao e conservagao da sua obra, face as ameagas ao acervo moderno na cidade.

A investigacao se baseia em pesquisas bibliograficas, fontes primarias (iconografia, documentos, etc.), fontes
secundarias, como escassos escritos sobre o arquiteto e suas obras supracitados. Ainda como aporte
metodoldgico, recorreu-se a histéria oral, por meio de entrevistas com o arquiteto, quando foi possivel inferir
sobre o seu itinerario profissional, formacao, influéncias e referéncias, constituindo um conjunto de fontes
utilizadas para compreensao da sua contribuigdo a arquitetura moderna em Fortaleza. A analise das obras se
sustenta na realizacao de visitas, nas consultas aos desenhos, bem como no relato de Marrocos sobre as
suas posturas projetuais.

O trabalho faz parte de uma pesquisa mais ampla desenvolvida pelos autores, acerca da producédo da
arquitetura moderna em Fortaleza, sublinhando seus principais protagonistas, com o intuito contribuir para a
producéo recente da histéria e historiografia da arquitetura moderna no Nordeste e, como consequéncia,
refletir sobre os desafios da documentacédo e conservacao desse patriménio de significativo valor cultural.

2 FORMAGAO, INFLUENCIAS E O RETORNO A TERRA NATAL

Francisco Luciano Marrocos Aragao nasceu em 1935 em Ipu-CE e realizou seus estudos no Colégio
Franciscano em Tiangua, onde teve formacao humanistica e artistica, o que Ihe influenciou na escolha da
profissdo. Ele aponta que os anos de estudo com os frades franciscanos foram fundamentais na sua
educacéo, no aprendizado da lingua e da cultura alema. Foi desde esse periodo que decidiu seguir o curso
de Arquitetura. Aos 22 anos, partiu para o Rio de Janeiro, onde se formou em 1962 na Faculdade Nacional
de Arquitetura da Universidade do Brasil, embora tenha cogitado cursar Engenharia em Ouro Preto, Minas
Gerais.

Durante o curso, teve contato com grandes mestres e profissionais de prestigio da Arquitetura e Engenharia,
como os arquitetos Paulo Santos (1904-1988), Roberto Burle Marx (1909-1994), Archimedes Memoria (1893-
1960), Saboia Ribeiro (1903-1969), Mara Albano e Afonso Eduardo Reidy (1909-1964), além de engenheiros
como Aderson Moreira da Rocha (1911-1996) que exerceram decisiva influéncia em seus projetos
posteriores.

No Rio de Janeiro, Marrocos estagiou nos anos de 1960 e 1961 no escritério de Hélio Modesto, tendo
trabalhado com o proprio arquiteto e Adina Mera' na elaboragao do Plano Diretor de Fortaleza, aprovado em
1963. Teve também a oportunidade de acompanhar a realiza¢éo do projeto e a implantacdo do Parque do
Flamengo, na equipe de Burle Marx, quando iniciou seu interesse pelas préaticas do Paisagismo.

Em 1963 retornou para Fortaleza, disposto a iniciar sua carreira na terra natal, se enquadrando assim na
categoria dos “arquitetos peregrinos, ndbmades e migrantes”, proposta por Segawa (2002). Nessa época, a
produgdo de uma arquitetura mais erudita era escassa, e predominava a atuagéo de leigos, a maioria deles
desenhistas que trabalhavam quase sempre em parceria com engenheiros civis. Além disso, era também
comum a elaboragao de projetos arquitetdnicos por parte de engenheiros, que chegavam a Fortaleza depois
de diplomados em outras cidades do Pais. A maioria deles acumulava a fungao de projetistas, calculistas e
construtores.

Diante deste cenario, juntamente com outros jovens arquitetos cearenses, recentemente diplomados no Rio
de Janeiro ou em Recife, Marrocos Aragao se insere na primeira geragao de arquitetos de formagao moderna,
0s chamados pioneiros, que comegaram a atuar na cidade desde o final da década de 1950, como José
Liberal de Castro (1926-2022), José Neudson Bandeira Braga (1935), José Armando Farias (1927-1974),
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Roberto Villar de Queiroz, Enéas Botelho, Marcos Studart e Ivan da Silva Brito (1928-2022). Eles deram inicio
a pratica profissional do arquiteto na Cidade, introduzindo uma nova concepgado acerca dos principios
estéticos, espaciais e construtivos, caracteristicos do ideario moderno e marcando, com suas contribuicoes,
a producdo do espago construido no estado do Ceara. Com a fundacdo da Escola de Arquitetura da
Universidade Federal do Ceara, em 1965, consolida-se, assim, a afirmagao da produgao arquiteténica erudita
na capital, em substituicdo aquela de carater mais pratico, anteriormente a cargo de leigos.

Nessa ocasido, a cidade de Fortaleza conheceu grande incremento na producao de obras
realizadas de acordo com projetos realizados por arquitetos, iniciando-se uma nova fase na
arquitetura cearense. Em muitas das obras, tirava-se partido estético do concreto aparente,
a estrutura apresentando-se como elemento fundamental. (Diégenes, 2010, p. 115).

A produgéo desses arquitetos se alinhava aos principios da arquitetura moderna brasileira, revelados na
busca da racionalidade construtiva, na adaptacdo as condicionantes climaticas, no funcionalismo, na
linguagem abstrata das vanguardas, etc., em consonancia com o processo de modernizacdo e
desenvolvimento verificado na cidade como um todo.

3 A ATIVIDADE PROJETUAL EM FORTALEZA

Marrocos iniciou sua trajetoria profissional com escritério proprio e realizou entdo, nas décadas de 1960 e
1970, obras modernas de grande significado para a cidade, marcando, com suas contribuigdes, a arquitetura
moderna em Fortaleza. Figuram como obras relevantes de sua autoria, no periodo, o Terminal Rodoviario
Eng® Jodo Tomé (1969), o Quartel do Comando da Policia Militar (primeira metade da década de 1970), o
Restaurante dos Comerciarios (SESC) (1975), o Hotel Amuarama (1977) e o Edificio Magna Santos Dumont
(1979), que serao analisadas no item a seguir. Além de projetos de arquitetura, Marrocos foi responsavel
também por planos de urbanismo, como o Conjunto Habitacional José Walter (década de 1960).

O arquiteto foi autor também de diversos projetos de residéncias unifamiliares nos anos 1960 e 1970, mas,
segundo ele, praticamente nao ha registros dessas obras, estando quase todas demolidas. Ocorre que a
valorizagao crescente dos terrenos, pautada pela ldgica do mercado imobiliario, tem feito desaparecer grande
parte das residéncias construidas em areas nobres da cidade desde as Ultimas décadas. Esse fato tem
acarretado a perda de uma arquitetura recente, exemplares modernos de grande valor arquiteténico.

O arquiteto teve, desde o inicio, uma predilegcdo pela area de paisagismo, elaborando importantes projetos
na capital e em outras cidades do interior do estado, como o Projeto de Paisagismo Rodoviario, na duplicagao
da rodovia BR 116 (década de 1970) e o Projeto de paisagismo do SESI Barra do Ceara, entre outros.

Marrocos atuou como professor em fins da década de 1960, embora por um curto periodo, na recém-criada
Escola de Arquitetura e Urbanismo da UFC, a convite do entdo professor arquiteto José Armando Farias. Foi
também arquiteto consultor da COHAB-CE e trabalhou ainda na Secretaria de Obras da Prefeitura de
Fortaleza.

Desde que chegou a Fortaleza, em 1963, ele teve uma atuacao proficua no campo da Arquitetura, Urbanismo
e Paisagismo. Para o artigo, entretanto, serdo selecionadas algumas obras de arquitetura, consideradas de
relevante interesse no contexto do modernismo arquiteténico? em Fortaleza, sendo a rodoviaria de Fortaleza
a obra mais emblematica.

A Obra emblematica: Terminal Rodoviario Eng° Jodo Tomé (1969)

O Terminal Rodoviario Engenheiro Jodo Tomé, em Fortaleza, foi uma encomenda feita ao arquiteto pelo entao
prefeito José Walter Cavalcante em 19692 e inaugurado somente em 1973. De acordo com Marrocos, em
entrevista aos autores, face ao porte do projeto e importancia da incumbéncia, o arquiteto foi buscar
referéncias viajando ao Rio de Janeiro para uma visita técnica ao terminal “Novo Rio” que, a época, era um
paradigma no que se refere a projetos de terminais rodoviarios®. A separagéo entre as zonas de embarque e
desembarque nos fluxos do terminal da cidade do Rio de Janeiro foi uma das principais estratégias utilizadas
no terminal carioca que influenciaram o arquiteto no caso da rodoviéria de Fortaleza.

O dimensionamento do programa e do projeto se valeu ainda de estudos dos fluxos de transportes
intermunicipais e interestaduais, bem como do levantamento das empresas de transporte rodoviério atuantes.
A insuficiéncia de dados dificultou o dimensionamento do empreendimento e a solugdo preconizou “[...] a
concepcao do futuro terminal para a alternativa de uma arquitetura celular, cujos moédulos seriam acrescidos
indefinidamente aos ja construidos, sem solugcdo de continuidade estética, funcional ou mesmo do uso e
servigos ao terminal” (Aragéo, 2021) 5.
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Figura 1: Foto aérea Terminal Rodoviario Engenheiro Jodo Tomé, em Fortaleza e detalhe da area de embarque a época da
inauguragao.

Fonte: Acervo Marrocos Aragao.

Ademais, Marrocos admite que a solugdo modular adotada no projeto tem raizes na infancia vivida no lpu e
inspiracao na paisagem do vale fértil do riacho Ipuagaba, uma espécie de odsis em meio ao sertéo, para ele,
“serpenteando sitios, cidades e povoados, deixa(ndo) um imenso cordao verde e perene em suas ribeiras
ricas de humus e vida” (Aragao, 2021). Em meio esse contexto, o arquiteto destaca o “saldo de mangueiras”
do sitio do Gagao:

[...] espago ensombrado e sem limites, enquanto, colunatas robustas sustentam o teto das
copas redondas de folhagem verde escuro. Bem do alto o sol invade os espacos das copas

deixando clareado o chédo do “saldo”, coberto de folhagens mortas e ténue relvado. Estava ai
construido pela natureza o espago que insinuava o novo terminal (Aragéo, 2021).

Assim, segundo o arquiteto, a solucdo do médulo do paraboloide hiperbolico advém da estilizacdo do
elemento natural que compunha o bosque, ou seja, a mangueira. Diante do exposto, é possivel inferir que a
solugao estrutural, tdo cara historicamente em projetos de terminais, constitui o principal elemento gerador do
complexo para abrigar o programa. O médulo do paraboloide hiperbolico possui a projecao de um quadrado
de 17,20m de lado, sustentado por um pilar de desenho complexo de seis metros de altura, cuja base maior
inferior mede 1,50 x 1,50m e a menor superior 0,70 x 0,70m. No plano horizontal, os mddulos representados
pelo quadrado em projecao distam 1,00m entre eles e sdo vedados por uma coberta translicida e, no plano
vertical, 3,50m, favorecendo em grande medida a iluminagéo e a ventilagdo naturais.

Ainda que Marrocos justifique a solugdo como uma certa “licenga poética” e ndo faga referéncias ao uso do
paraboloide hiperbdlico em obras modernas que antecederam o seu projeto, esse tipo de solucéo estrutural
foi adotada em outros terminais no Brasil, como nas estacdes projetadas a partir de 1961 pelo arquiteto
Oswaldo Arthur Bratke (1907-1997) para a Companhia Mogiana de Estradas de Ferro, com obras em Ribeirao
Preto, Uberlandia e Uberaba. Para Miranda (2013):

[...] O principal elemento das estagdes de Bratke sdo os modulos que formam a imensa
cobertura, uma estrutura paraboloide hiperbdlica, que reunidas e combinadas, conferem um
carater formal que é peculiar a todos os projetos e definidora de um marco urbano (Miranda,
2013, p. 12).

Essas estruturas foram pensadas no contexto da modernizagdo suscitada pela construcdo de Brasilia e
integracdo nacional no interior, nas proximidades do Tridngulo Mineiro, em um momento de decadéncia do
sistema ferroviario e ascensao do rodoviario, sendo esse tipo estrutura modular ainda bastante adequada
para os terminais rodoviérios. Ainda que os projetos de Bratke tenham sido referéncias, as solugdes adotadas
por Marrocos apresentam significativa qualidade de implantagéo espacial, técnica e plastica®.

O sitio para a construgdao da Rodoviaria de Fortaleza foi estrategicamente escolhido na confluéncia das
Avenidas Osvaldo Studart e Borges de Melo, em funcao da proximidade a BR-116, recém duplicada a época.
O generoso terreno de 8,9ha possuia ainda como limite o riacho Parredo e o declive em diregdo ao corpo
d’agua condicionou a implantagdo do complexo, que possui trés niveis principais: o nivel térreo, com acesso
pela Avenida Osvaldo Studart, que abriga o acesso principal de passageiros, os quiosques das empresas de
Onibus, lojas diversas e os apoios de banheiros; o nivel do mezanino, onde se localiza um restaurante em
uma extremidade e o setor administrativo em outra; e a plataforma dos 6nibus a 3,50m abaixo do nivel térreo,
sendo todos os planos conectados por meio de passarelas e circulagbes verticais. Os dois primeiros séo
cobertos por um arranjo de 5x3 médulos, ao passo que a plataforma é coberta por trés conjuntos de 2x3
células, separados por um espaco de 4,90cm entre as extremidades da coberta (Figura 2 e 3).
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Figura 2: Planta de Situagdo e Coberta do Terminal Rodoviario Eng°® Jodo Tomé — redesenho digital elaborado a partir do projeto
original.

Fonte: Modelagem digital elaborada pelos autores.

Figura 3: Plantas Térreo e Mezanino do Terminal Rodoviario Eng® Jodo Tomé — redesenho digital elaborado a partir do projeto original
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Fonte: Modelagem digital elaborada pelos autores.

O arranjo dos médulos se adequa a esses niveis e a malha estrutural, que sofre variagées nos dois niveis
principais por meio da diferenca de altura e pelo deslocamento do mddulo que cobre a plataforma, numa
proporgao de metade do lado do quadrado. A transicdo entre a coberta do nivel de acesso e das plataformas
de Onibus é feita por intermédio da subtracdo de alguns modulos, que proporciona a criagdo de generosos
jardins, colaborando ainda para a maior ventilagédo e iluminagéo do complexo (Figura 4 e 5).
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Figura 4: Corte Transversal do Terminal Rodoviario Eng® Jodo Tomé — redesenho digital elaborado a partir do projeto original
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Fonte: Modelagem digital elaborada pelos autores.

Figura 5: Fotos do Terminal Rodoviario Eng® Jodo Tomé (1973).

Fonte: Fotégrafo Nelson F. Bezerra

O acesso principal do terminal pelos usuérios é marcado por uma grande laje de concreto que se projeta para
além do alinhamento regular da edificacéo e abriga o fluxo de embarque e desembarque urbano na rodoviaria.
O acesso dos 6nibus interestaduais e intermunicipais se realiza nas extremidades longitudinais do terreno,
setorizando a entrada e a saida dos veiculos, sem gerar conflitos. Nas laterais do terreno foram localizados
os estacionamentos.

A qualidade espacial do conjunto se expressa na solugdo da cobertura e dos grandes vaos que
proporcionaram um sentido de “construir aberto” (Holanda, 1976) e de espago coletivo, visiveis na
continuidade entre 0 ambiente externo do espacgo publico e o interno do terminal. A autonomia dos médulos
e a expressividade espacial, estrutural e plastica dos seus arranjos se devem, em grande medida, a
independéncia da estrutura, sobretudo da continuidade visual da cobertura em relagdo aos elementos que
compdem o programa, como os ambientes de comércio, servicos de transportes e de alimentagao,
desenhados sem tocar no médulo.

Entretanto, é interessante notar que os mddulos estruturais ndo sao totalmente visiveis desde as elevagdes
oeste (de acesso) e norte e sul (laterais), uma vez que o arquiteto projetou uma fachada que funciona como
uma pele, delimitando o contorno da edificacao, atuando como elemento de protecdo solar e também de
seguranga. Trata-se de uma malha ortogonal vertical ligeiramente inclinada, construida em elementos de
concreto e alvenaria, conformando alternadamente cheios e vazios, marcada ainda pela aplicacdo de placas
de acrilico cromaticas na cor azul e laranja, configurando um imenso elemento vazado. Essa espécie de mural
fica solto, a 1,00m da extremidade da coberta, reforcando a sua autonomia e proporcionando o sentido de
horizontalidade e continuidade desde o exterior da edificagao (Figura 6).
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Figura 6: Fachadas do Terminal Rodoviario Eng°® Jodo Tomé — redesenho digital elaborado a partir projeto original
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Fonte: Modelagem digital elaborada pelos autores.

Na fachada leste, voltada para o riacho, sem a presenca de barreiras, a estrutura e os vazios por ela moldados
se integram francamente e, devido as diferengas de niveis e as passarelas que interligam os pisos,
possibilitam ainda uma experiéncia espacial digna de nota.

Verifica-se, comparando o projeto e a obra, que o desenho do modulo sofreu alteragdes, justificadas talvez
em fungéo do calculo. No projeto, ha uma continuidade maior entre o pilar e a paraboloide hiperbdlica, ao
passo que, na obra, esses elementos ndo sao continuos (Figura 7). Alids, esse desenho de transicdo entre a
base do pilar e seu encontro com a casca da coberta revela, segundo Sampaio Neto (2012), Juca Neto,
Andrade, Duarte Jr. (2013), aproximagdes com o brutalismo paulista. Entretanto, esse carater, além do uso
do concreto aparente e da iluminacao zenital, ndo implica necessariamente nesse alinhamento. O préprio
Marrocos Aragédo afirma que néo acredita na existéncia de um “brutalismo cearense” (Duarte Jr., 2018). Em
contrapartida, Paiva (2018, p. 5), adverte que “‘uma influéncia brutalista na producgéo local ndo significa
necessariamente a sua primazia como movimento, sequer como rétulo”. Para ampliar o debate sobre o
pressuposto de que a Rodovidria de Fortaleza € uma obra alinhada aos principios do brutalismo paulista, é
possivel inferir que as estagdes ferroviarias de Bratke ndo sdo necessariamente brutalistas, ainda que usem
0 concreto aparente, até porque o proprio arquiteto, que era paulista, rechagava esse estigma.

Figura 7: Desenho e foto do Terminal Rodoviario Eng® Jodo Tomé (1973).

Fonte: Acervo Marrocos Aragao.
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Entretanto, ndo ha como negar que a Rodoviaria de Fortaleza se insere em um periodo em que a cultura
arquiteténica estava imbuida das ideias do brutalismo, em nivel internacional e nacional, em um momento em
que a circulagao de ideias era mais efetiva.

A obra foi tdo eloquente que virou um cartdo postal da cidade, compondo ainda publicagdo “Panorama da
Arquitetura Cearense — Cadernos Brasileiros de Arquitetura” (Ponce de Leon; Neves; Lima Neto, 1982). O
projeto da Rodoviaria de Fortaleza influenciou também o projeto do Terminal Rodoviario de Teresina
Governador Lucidio Portella (1983) de autoria do Eng® Raimundo Dias (1943-2021).

Outras Obras

Além da Rodoviéria de Fortaleza, outras obras modernas de autoria de Marrocos sdo notéveis e foram
construidas, na sua maioria, na década de 1970. Embora ndo constitua uma obra edificada, o arquiteto
projetou um altar giratério efémero para acolher a visita do Papa Jo&do Paulo Il a Fortaleza em 1980. A
instalacao foi implantada no Estadio Casteldao e contou com a presenca de aproximadamente 130 mil fiéis.

A sede do Quartel do Comando da Policia Militar de Fortaleza (Década de 1970) se encontra no limite do
Bairro de Fatima em Fortaleza, nas proximidades do Km 0 da BR-116. O edificio foi construido em um
generoso terreno nas vizinhangas da Base Aérea de Fortaleza, concomitante ao alargamento da BR 116 e a
abertura da Avenida Aguanambi (Figura 8), que conecta, até a atualidade, a rodovia a zona central da capital
cearense. O edificio em formato de pavilhdo possui dois pavimentos e estd implantado solto em meio ao
grande terreno destinado ao quartel. Ainda que possua pequenas proporcoes, o distanciamento em relagao
a via e a Praca Jodo Tavora, confere a edificagdo uma certa monumentalidade, condicao requerida pela
instituicao.

A regularidade estrutural e a modulagao se evidenciam nitidamente na forma do edificio, muito embora se
destaque nesse contexto a marcacao do acesso por meio de uma marquise em balango, bem como um
parlatério em formato cilindrico, concebido para amparar as atividades civicas e militares do quartel.

Na elevacao nordeste, voltada para a via, os ritmos da estrutura e das vedacdes sdo bastante expressivos e
acentuados pelo avango do plano de esquadria de aluminio e vidro no segundo pavimento, possibilitando no
térreo a visualizagao e a autonomia do pilar que, por sua vez, apresenta uma leve inclinagéo.

Figura 8: Fotos do Quartel do Comando da Policia Militar de Fortaleza.

e,
Y'Y Nelson E Bezerra

Fonte: Acervo Nelson Bezerra

Na elevacao sudoeste, francamente mais vulneravel a insolagdo advinda do poente, o arquiteto empregou
um conjunto de brises verticais inclinados para a protecao da fachada e recuou as paredes e esquadrias,
criando uma espécie de “loggia”, conferindo significativa leveza ao conjunto e potencializando o jogo de luz e
sombra (Figura 9).
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Figura 9: Fotos do Quartel do Comando da Policia Militar de Fortaleza.
—

Fonte: Acervo Nelson Bezerra.

Em uma das extremidades do bloco ha outro volume cilindrico que abriga uma circulagao vertical, proximo
ainda de uma passagem coberta para veiculos. O uso do concreto aparente & recorrente e ha uma
preocupacao em desenhar os pormenores dos elementos estruturais, como as secdes das vigas, 0s encontros
dos pilares com o vigamento, as platibandas e a distincdo entre a estrutura e a vedacao. O rigor do desenho
e do detalhe comparece ainda no volume da caixa d’agua. Atualmente, o edificio mantém o mesmo uso e
encontra-se em excelente estado de conservagao.

O Restaurante dos Comerciarios (SESC-Centro), inaugurado em 1975, esta situado no centro de Fortaleza,
na Rua 24 de Maio, nas proximidades da Praca José de Alencar. Tinha originalmente em seu programa
espacgos para a prestacao de servicos médico-odontoldgicos e incluia um restaurante para os associados.
Implantado sem recuos no lote, o edificio se compde de dois volumes diferentes: um prisma horizontal, com
dois pavimentos, suportado por carreira de pilares centrais € uma caixa com grandes vaos frontais, vedacao
em vidro e sheds.

Toda a estrutura € em concreto aparente e € marcante na fachada, onde surge emoldurando os panos de
vidro das esquadrias. O grande diferencial do edificio s&o os sheds abobadados de concreto na cobertura,
todos fechados com vidro que proporcionam iluminagéo zenital e ventilagdo para o interior. No espago interno,
na area do restaurante, a estrutura marca o espago, com vigas e pilares em concreto aparente, com
acabamento refinado.

O equipamento teve suas linhas bastante alteradas, modificando seu aspecto original, principalmente no que
se refere aos elementos da iluminagao zenital, que foram encobertos por uma estrutura metélica. Atualmente,
o prédio funciona apenas como restaurante dos comerciarios.

Figura 10: Fotos do Restaurante dos Comerciarios (SESC-Centro).

Fonte: Fotégrafo Nelson F. Bezerra
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Figura 11: Foto Interna do Restaurante dos Comerciarios (SESC-Centro)
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Fonte: Fotégrafo Nelson F. Bezerra

O Hotel Amuarama foi inaugurado em 1977 e se localiza na Avenidas Osvaldo Studart, em frente ao Terminal
Rodoviario Eng? Joao Tomé. A implantagao do hotel nessa localizagao era considerada estratégica, em razao
da proximidade a rodoviaria, a BR-116, mas também a Avenida Luciano Carneiro, via que dava acesso ao
antigo terminal do Aeroporto Internacional Pinto Martins. Some-se a isso as vantagens de fluxos decorrentes
da crescente expansao do Bairro de Fatima desde a construgao da Avenida Borges de Melo, que permitia a
acessibilidade a Base Aérea de Fortaleza, além de outras areas militares, incluindo as vilas residenciais.

O hotel foi construido inicialmente com 32 apartamentos, articulado a um centro comercial. O bloco do hotel
propriamente dito foi implantado perpendicular ao alinhamento da via e era composto por trés pavimentos,
sendo o térreo utilizado para as areas sociais e de servigos e 0s dois pavimentos superiores abrigavam 16
unidades habitacionais cada. O bloco das lojas possuia um Unico pavimento paralelo a avenida e, por conta
do uso, se integrava mais ao ambiente publico.

O arquiteto propbs uma estrutura que tem como matriz o médulo do apartamento. O conjunto de pilares, vigas
e coberta em arcos de concreto estabelece uma trama racional que define ndo somente a distribui¢céo espacial
e funcional, mas expressa a légica formal do edificio (Figura 12). Essa ossatura em concreto, constituida por
quadrados no nivel da fachada, delimita o plano de vedacgao, subdividido, por seu turno, por esquadrias de
vidro e venezianas concebidos do piso ao teto, de um lado, e um pano de alvenaria do outro. (Figura 13) A
identidade plastica do hotel é realgada pela cobertura curva, que se projeta em balango e esta presente tanto
no bloco do hotel, como no centro comercial.

Ao longo do tempo, o hotel triplicou sua capacidade e os proprietarios realizaram varias reformas e
ampliag6es, algumas delas ainda de autoria do arquiteto, mas nas Ultimas duas décadas, a insergdo de
estruturas metdlicas e cobertas translicidas em policarbonato descaracterizaram o carater original da obra,
comprometendo a sua linguagem moderna.

Figura 12: Foto do Hotel Amuarama (década de 1980)

Fonte: Acervo Hotel Amuarama
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Figura 13: Fotos do Hotel Amuarama

Fonte: Acervo Margarida Andrade

Unico projeto residencial multifamiliar do arquiteto na década de 1970, o Edificio Magna Santos Dumont
(1975/1979) situa-se na esquina da Avenida Santos Dumont com a rua Joaquim Nabuco, num dos terrenos
mais valorizados do bairro da Aldeota. Ocupa uma area de 1.800 m?, com a fachada principal toda voltada
para o nascente, ao longo dos 100 metros de extensao do lote. Construida conforme a legislacao urbana da
época (Lei 4486/1975), a edificacdo compde-se de subsolo, pilotis e trés pavimentos tipo, com quatro
apartamentos por andar, mais cobertura, com piscina e area de lazer comum, o que, segundo Marrocos, era
uma referéncia aos tetos-jardim propostos por Le Corbusier.

Inicialmente pensado para uso misto, o arquiteto propds a utilizacdo de parte do pavimento térreo para
atividades de comércio e servico. Foram instalados entdo lojas, consultérios, escritérios e saldo de beleza no
pilotis (Figura 14), mas posteriormente foram eliminados. A concepgéo original também nao previa muros e
durante décadas permaneceu assim, com grande integragao visual com o espaco publico. Ha alguns anos,
porém, foi colocado um gradil circundando todo o terreno, eliminando esse contato direto com a rua.

A plena integragao edificio-cidade é proposta neste trabalho, demonstrando a sua pertinéncia
em projetos (e terrenos) de menores dimensdes. Apenas um jardim gramado intermedeia a
ligacdo entre passeio e pilotis, guarnecido por um renque de palmeiras imperiais que
cadencia o percurso de pedestres. A tipologia edilicia, de barra indentada, também contribui
no ritmo e surpresas dessa promenade, assistida por uma profusdo de varandas que se
debrucam sobre o jardim e a este dao continuidade com uma cascata de jardineiras, todos
esses fatores concorrendo para um espago publico de inegavel qualidade. (Sampaio Neto,
2012, p. 267)

Figura 14: Foto atual do Edificio Magna Santos Dumont

Fonte: Igor Ribeiro
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As unidades residenciais, com area de 165,00 m? cada uma, foram agrupadas duas a duas por meio da
circulagao vertical (um elevador e uma escada) (Figura 15). Os ambientes sociais e intimos estao voltados
para o leste/sudeste na direcdo dominante da ventilacdo e os de servigo estdo dispostos na fachada posterior,
voltada para o poente. Essa fachada possui uma protecao solar eficiente, com a introducéo de planos verticais
de cobogd, afastados do edificio em aproximadamente 1,00m, que cobrem as areas de servigo e banheiros
e funcionam ainda como uma eficiente area de exaustido, o que revela a preocupacao do arquiteto com o
conforto ambiental do edificio.

De modo a minimizar a grande extensao da edificacdo, no sentido norte-sul, o arquiteto optou por recuar os
dois apartamentos da ponta em relacdo aos do meio, conferindo um movimento ao conjunto e um afastamento
maior nas duas extremidades. O movimento é acentuado pela presenca dos porticos da estrutura e pelas
varandas corridas com jardineiras chanfradas, em toda a extensao do edificio.

A estrutura em concreto revela o racionalismo e principios estéticos préprios da arquitetura moderna
brasileira, como destaca Marrocos. O partido estrutural, bastante diferenciado com relagao aos projetos da
época, foi concebido a partir de grandes pérticos de concreto dispostos em secdo transversal no edificio.
Entre os porticos, um grande vao livre, o que confere maior flexibilidade aos espacos internos, tendo como
elementos fixos apenas as colunas d’agua e os banheiros. A solugdo também favoreceu o espago do subsolo,
destinado ao estacionamento (Figura 16).

Figura 15: Planta pavimento tipo.
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Fonte: Fonte: Cavalcante, 2015

Figura 16: Planta Subsolo e Térreo
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Fonte: Fonte: Cavalcante, 2015

Esses porticos de concreto foram deixados aparentes, constituindo elementos de expressao formal marcantes
na composicao da fachada. Ainda com relagéao a estrutura adotada,
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o edificio [...] tem um projeto estrutural diferenciado para a época. A estrutura, projeto do
engenheiro Luciano Pamplona Filho, foi idealizada com 11 pérticos espagados de 9,30m x
9,30 m. Esses pdrticos interligados por vigas a cada andar apoiam lajes planas, de 20 cm,
diminuindo as interferéncias estruturais nas plantas dos edificios. As lajes, mantidas
aparentes nas areas sociais e intimas, proporcionam uma altura de pé-direito maior que os
usuais. (Cavalcante, 2014, p. 346)

A localizagdo do edificio, em &rea bastante valorizada no bairro da Aldeota, desperta o interesse de
especuladores imobiliarios, que ja procuraram os proprietarios para adquirirem o terreno e, no local, construir
mais um arranha-céu, condenando o edificio ao desaparecimento, com sua demolicdo, fato que tem se
tornado corrente na cidade, que vai perdendo cada vez mais seu valioso acervo de arquitetura moderna.

Verifica-se que o conjunto de obras aqui analisadas de Marrocos Aragao apresenta principios fundamentais
da arquitetura moderna brasileira, além de influéncias difusas do brutalismo paulista, entretanto, ndo se
enquadram em outros atributos sistematizadas por Zein (2005), que caracterizam os atributos da escola
paulista para além do emprego do concreto aparente, como em relagéo ao partido, a composigéo, ao sistema
construtivo, as texturas e aparéncia luminica e as pretensées simbodlico-conceituais.

4 CONSIDERAGOES FINAIS

Recentemente falecido, Marrocos esteve até os ultimos anos de vida a frente do escritério que leva seu nome
— “Marrocos Aragao Arquitetura e Urbanismo”, tendo como parceiros filhos e neta, com formagdo em
Arquitetura e Engenharia Civil, além de outros profissionais. O escritério, outro legado do arquiteto, é
responsavel por uma quantidade e diversidade consideravel de projetos e obras em Fortaleza e no estado do
Ceard e atualmente concebe projetos de condominios de casas, condominios verticais, projetos de
paisagismos, além daqueles comerciais e institucionais.

A trajetoria e a dedicagao de Marrocos Aragao a arquitetura no Ceara constituem um legado importante para
0 processo de modernizacdo da cidade e da arquitetura, por meio de obras publicas e privadas. Nesse
contexto, verifica-se que as obras publicas ainda se encontram em bom estado de conservacio, ao passo
que as obras privadas sdo mais descaracterizadas e estdo em constante estado de ameaca.

O que se tem observado, no caso de Fortaleza, é que, toda uma produgéo arquitetdnica
moderna, de excelente qualidade, vem se perdendo progressivamente, e de modos distintos,
como na mudanga de usos, nas descaracterizagées e ampliagdes e, sobretudo, na demolicdo
de vérias edificagdes, que sdo substituidas em sua maioria por novas torres residenciais e
comerciais. O valor dos terrenos e localizagées na légica do mercado imobiliario tem primazia
sobre a materialidade das edificagdes, inclusive as de valor patrimonial, condenando-as a
“morte”. (Paiva, Diégenes, 2018)

A desvalorizacao crescente da arquitetura moderna que se assiste atualmente ocorre em decorréncia de
varios aspectos. Por um lado, o ndo reconhecimento do seu valor cultural, estético e historico e, por outro, a
dinamica imobilidria que prevalece na contemporaneidade, comprometendo esse importante acervo, de
relevante interesse e valor patrimonial. Vale ressaltar ainda o processo de degradagao que atinge essas obras
que, sem a devida protecdo e conservagao, se veem muitas vezes descaracterizadas, demolidas ou com
intervengdes indevidas.

Dai a necessidade de documentagdo e conservagdo desse patriménio. A pesquisa empreendida ja ha
algumas décadas sobre esse acervo parte do resgate da produgao e atuagéo dos principais arquitetos que
atuaram entre as décadas de 1960 e 1980, da analise de seus projetos, da produgéo do “Guia da Arquitetura
Moderna de Fortaleza (1960-1982), que abrange os exemplares mais significativos, com fotos e dados de
cada projeto apresentado, além do emprego, no &mbito da pesquisa, da modelagem digital de alguns desses
edificios, tudo isso com o intuito de registrar e documentar toda essa produgéo que se vé ameacada.

O recurso da modelagem digital das obras do modernismo arquitetdbnico em Fortaleza constitui valiosa
contribuicdo nesse processo, uma vez que o redesenho de edificios emblematicos, por meio da simulagao e
da documentacgéao digital, possibilita a compreensdo dos pressupostos dos projetos e da sua construcao,
potencializando agbes de preservagdo, ao servir como fundamento para produgdo de instrugdes de
tombamento e intervencbées de conservacdo, permitindo também o maior acesso ao conhecimento e
valorizagao desse acervo.

A produg¢éao de conhecimento sobre os arquitetos e as obras modernas suscitam a conscientizagdo quanto ao
valor patrimonial desse legado, com reflexdes, estudos, pesquisas e publicacdes sobre a sua relevancia
histérica e cultural. Por fim, esse trabalho busca contribuir para a documentacéo e conservagéo da arquitetura
moderna em Fortaleza, bem como para a escrita da histéria da arquitetura, sublinhando a trajetéria
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profissional e a obra de Marrocos Aragdo que constitui um capitulo importante do modernismo arquiteténico
no Ceara.
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moderna em Fortaleza: memoéria e modelagem digital", ao arquiteto Marrocos Aragao, pelas entrevistas
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' A engenheira industrial argentina Lorenza Adina Mera chegou ao Brasil em 1951 e teve importante atuacdo na area de planejamento
urbano. Ver (FREITAS; NUNES, 2015).

20 modernismo arquitetdnico é considerado neste trabalho como a vertente erudita e programatica do vasto espectro das manifestagbes
da modernidade no campo da arquitetura. O “ismo” associado ao moderno indica um movimento mais ou menos homogéneo que
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4 A rodoviaria do Rio foi construida por iniciativa do Governador Carlos Lacerda em 1965 no centro da cidade e em consonancia com um
projeto mais sistémico de rede de transportes.

5 http://marrocosaragao.com.br/rodoviaria-de-fortaleza/. Acesso em 15 de abril de 2021.

8O médulo quadrado proposto por Bratke possui 10,50m de lado, ao passo que o da Rodoviaria de Fortaleza possui 17,20m.

NOTA DO EDITOR (*): O contetdo do artigo e as imagens nele publicadas sao de responsabilidade dos autores.
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