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RESUMO

Este artigo visa contribuir na discussdo do sistema de mobilidade urbana como fator essencial
para deslocamento diario ao trabalho de habitantes metropolitanos. Aborda questdes proprias
de processos de metropolizagdo e espraiamento urbano; as dindmicas demograficas, sociais e
econOmicas que envolvem relacdao entre cidade-dormitorio com geragao e transformacgdo de
centralidades; movimentos pendulares e sistemas de mobilidade, considerando resultados de
estudo realizado na area metropolitana de Curitiba. O estudo utilizou dados dos Censos do
IBGE (2000 e 2010), observando as variagdes de volumes de atragdo e producdo de
deslocamentos pendulares, bem como estimou as distancias médias desses deslocamentos. Os
resultados mostraram um crescimento expressivo de viagens com destino a Pinhais, um
municipio vizinho ao polo conhecido originalmente pelo seu carater de “cidade-dormitério”,
exportador de forca de trabalho. Pelos resultados, se pode deduzir que a implantagdo de servigos
de transporte publico entre municipios vizinhos e Pinhais pode ter sido um fator de suporte para
a mudanca de status pinhaiense na economia metropolitana. Os dados pesquisados mostraram
que, mais recentemente, este municipio passou a ser local de destino de trabalhadores
metropolitanos, ampliando a mancha urbana de atividades geradoras de emprego e renda para
além do polo tradicional antes restrito a capital paranaense.

PALAVRAS-CHAVE: Metropolizagao, mobilidade pendular, cidade-dormitorio, centralidade
metropolitana, rede de transporte.

URBAN MOBILITY, INTRAPERIPHERAL COMMUTING MOVEMENTS AND
SOCIOECONOMIC REPERCUSSIONS IN THE SURROUNDINGS OF CURITIBA

ABSTRACT

This article aims to contribute to the discussion of the urban mobility system as an essential
factor for the commuting to work of metropolitan inhabitants. It adresses issues inherent to
metropolization and urban sprawl processes; the demographic, social, and economic dynamics
involved in the relationship between commuter towns and the generation and transformation of
centralities; commuter movements and mobility systems, considering the results of a study
conducted in the metropolitan area of Curitiba. The study used data from the IBGE Censuses
(2000 and 2010), observing variations in the volume of attraction and production of commuter
trips, as well as estimating the average distances of these trips. The results showed a significant
increase in trips to Pinhais, a municipality neighboring the metropolitan area originally known
for its character as a "commuter town," an exporter of labor. Based on the results, it can be
deduced that the implementation of public transportation services between neighboring
municipalities and Pinhais may have been a supporting factor for the change in Pinhais' status
within the metropolitan economy. The researched data showed that, more recently, this
municipality has become a destination for metropolitan workers, expanding the urban area of
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job and income-generating activities beyond the traditional hub previously restricted to the
capital of Parana state.

KEYWORDS: Metropolization, commuting, dormitory city, metropolitan centrality, transport
network.

MOVILIDAD URBANA, DESPLAZAMIENTOS INTRAPERIFERICOS Y
REPERCUSIONES SOCIOECONOMICAS EN EL ALREDEDOR DE CURITIBA

RESUMEN

Este articulo busca contribuir al debate sobre el sistema de movilidad urbana como factor
esencial para el desplazamiento diario al trabajo de los habitantes metropolitanos. Aborda
cuestiones inherentes a los procesos de metropolizacion y expansion urbana; las dindmicas
demograficas, sociales y econdmicas involucradas en la relacion entre las ciudades dormitorio
y la generacion y transformacion de las centralidades; los movimientos de los viajeros y los
sistemas de movilidad, considerando los resultados de un estudio realizado en el area
metropolitana de Curitiba. El estudio utilizé datos de los Censos del IBGE (2000 y 2010),
observando variaciones en el volumen de atraccion y produccion de viajes de viajeros, asi como
estimando las distancias promedio de estos viajes. Los resultados mostraron un incremento
significativo en los viajes a Pinhais, municipio vecino al polo originalmente conocido por su
caracter de "ciudad dormitorio", exportador de mano de obra. Con base en los resultados, se
puede deducir que la implementacion de servicios de transporte publico entre los municipios
vecinos y Pinhais pudo haber sido un factor que impulso el cambio en el estatus de Pinhais
dentro de la economia metropolitana. Los datos investigados mostraron que, mas
recientemente, este municipio se ha convertido en destino de trabajadores metropolitanos,
expandiendo el 4rea urbana de empleo y actividades generadoras de ingresos mas allé del centro
tradicional anteriormente restringido a la capital de Parana.

PALABRAS CLAVE: Metropolizacion, desplazamiento pendular, ciudad dormitorio,
centralidad metropolitana, red de transporte.
INTRODUCAO

Os movimentos pendulares realizados em deslocamentos cotidianos da populacao
metropolitana sdo majoritariamente motivados pelo desempenho das atividades de trabalho
(OJIMA, MONTEIRO, NASCIMENTO, 2015). A problematiza¢do do artigo ¢ gerada pelo
contexto de localizagdo e vinculos socioespaciais do mercado de trabalho e o crescimento fisico,
demografico e econdomico de uma aglomeragao metropolitana, bem como a abrangéncia da
infraestrutura urbana, que apontam uma relagdo dinamica dos espagos com os fluxos didrios da
populacdo. O movimento de pessoas e bens tornou-se um imperativo nas cidades brasileiras a
medida que o espaco urbano se transformou em lugar de producdao da vida social coletiva.
Assim, evidencia-se a mobilidade como dimensao estratégica na reproducdo do meio urbano
em seu processo de expansdo e hierarquizagdo, especialmente no ambito da metropolizagao,

com os vieses de segregacao socioespacial. A acessibilidade ao transporte coletivo ¢ vital para
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o cotidiano das populacdes, especialmente o publico cativo do transporte ptublico (ARAUJO-
LIMA et al, 2018), que em grande parte habita areas periféricas de regides metropolitanas. No
entanto, os deslocamentos didrios podem apresentar demandas que extrapolam a ligagdo entre
periferia e centro do polo metropolitano, incluindo conexdes entre municipios periféricos, com
consequéncias para as condigdes socioecondmicas da populagdao. Assim, o objetivo do trabalho
¢ avaliar efeitos socioecondmicos de ajustes no sistema de transporte coletivo do Nucleo
Urbano da Regido Metropolitana de Curitiba (NUC/RMC), entre 1990 e 2000, envolvendo
movimentos pendulares cotidianos e condigdes funcionais dos municipios estudados na
pesquisa.

A partir do processo de urbaniza¢do e metropolizacao no Brasil, intensificado a partir
da segunda metade do século XX, percebe-se a correlagdo entre o crescimento das areas urbanas
com a questao da mobilidade, com énfase para a mobilidade pendular por motivo de trabalho.
O artigo privilegia os deslocamentos pendulares relativos ao desenvolvimento urbano. Para
isso, apresenta caso da Regido Metropolitana de Curitiba, focalizando intervengdes de
planejamento de mobilidade urbana em duas décadas a partir dos anos 1990, quando se constata
a aceleragdo da metropolizacdo nessa regido, e os municipios metropolitanos apresentam taxa
de crescimento maior do que o municipio-polo (LIMA, 2000; COMEC, 2006). Aborda-se a
importancia dos sistemas de transportes metropolitanos e a atuagdo governamental em politicas
publicas voltadas a melhorias dos sistemas de mobilidade urbana.

O texto articula marco tedrico com resultados empiricos do estudo realizado sobre as
acOes implementadas no sistema de transporte metropolitano. Para iluminar aspectos da relagao
centro-periferia de dependéncia com a cidade-polo metropolitana e conexdes intraperiferia, o
recorte do estudo abrange areas conurbadas de varios municipios do Ntucleo Urbano Central da
Regido Metropolitana de Curitiba - NUC/RM?. Um destes municipios, Pinhais, se destaca por
apresentar, ao longo do recorte temporal estudado, uma evolugao de sua categoria de ‘cidade-
dormitorio’ (COMEC, 2006, p.59), para a condi¢ao de ntcleo gerador de servigos e atividades,
atraindo fluxos de deslocamento pendular diario originado em municipios vizinhos.

Como hipoétese, tem-se que um dos fatores para a transformagao do perfil de dormitoério
do municipio de Pinhais para uma nova posi¢do funcional, como polo de atragdo de

deslocamentos pendulares por motivo de trabalho, constitui-se pela estruturacio da rede local

3 Composto por Curitiba, Almirante Tamandaré, Rio Branco do Sul, Itaperugu, Campo Magro, Campo Largo, Araucéria,
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de transporte e pela integracao a rede metropolitana de transporte nas décadas de 1990 e 2000.
Como indicadores e variaveis de analise, foram considerados: (a) os volumes de deslocamentos
pendulares intrametropolitanos entre Pinhais e os municipios do NUC/RMC; (b) a distribuicao
espacial dos deslocamentos entre Pinhais ¢ municipios do NUC/RMC; (c) distancias médias
dos deslocamentos; (d) variacdes dos indicadores entre 2000-2010.

O estudo aponta necessidades de deslocamento coerentes com um padrdo de expansdo
metropolitana horizontalizado, espraiado, ultrapassando limites politico-administrativos entre
cidades-polo e seu entorno. Esse padrao se efetiva a partir de 1990, pela desaceleragao do
crescimento dos municipios centrais das metropoles brasileiras e a intensificagdo do
crescimento das periferias (MARICATO, 2002). Os deslocamentos que se repetem diariamente
entre os municipios metropolitanos, entre eles e a cidade-polo, e vice-versa, especialmente as
viagens casa-trabalho ou casa-escola, designam-se como movimentos pendulares (MOURA,
CASTELLO BRANCO, FIRKOSKI, 2005).

O artigo esta estruturado em quatro sec¢des, iniciando por um marco teorico, seguido de
sintese dos procedimentos metodologicos da pesquisa, discussao de resultados e consideragdes

finais.

METROPOLIZACAO, PERIFERIZACAO E MOBILIDADE PENDULAR

De forma geral, em todo o mundo, metropoles sdo uma configuragdo expressiva do
processo de urbaniza¢do que em 2018 englobava a proporcao de 55% da populagdo mundial,
com previsdes de chegar a 68% em 2050 (UN, 2018). As metropoles vém apresentando
caracteristicas de maior complexidade em virtude de diversos fatores. A globalizagdo da
economia, a concentracdo gradativa de habitantes, notadamente por migragdes interurbanas; a
terceirizacdo das atividades econdmicas; a dilatagdo das atividades do setor financeiro, sao
condicionantes metropolitanas contemporaneas. Liu e Meng (2020) avaliaram a expansao
urbana em dareas metropolitanas numa perspectiva global, usando dados de sensoriamento
remoto e informacdes dos censos demograficos dos anos 2000 e 2010. Os resultados
encontrados mostram que todas as areas metropolitanas cresceram de forma consistente em
comparagao aos padrdes do ano 2000, salientando a metropolizagdo como um processo.

Thomaz Laidley (2016), ao mencionar a expansdo urbana em cidades norte-americanas,
onde a urbanizagao € intensiva, destaca a busca das pessoas por moradias economicamente mais

acessiveis e o crescimento dos subtrbios com geracdo de maior poluicdo per capita nesses
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locais do que em aglomeragdes urbanas compactas. Este autor cita a cidade de Atlanta, no
sudeste norte-americano, que apresenta o dobro de emissdes de poluentes per capita do que a
cidade de Nova York. De fato, as cidades sdao geradoras de 70% das emissdes globais de gases
de efeito estufa e de outros fatores de degradagio ambiental (NACOES UNIDAS, 2021).
Porém, por outro lado, ha fatores que mostram a contribuicdo das cidades para o
desenvolvimento das sociedades e, nessa perspectiva, a expansao urbana seria benéfica. Freitas-
Firkowski (2013) associa as metrépoles alguns elementos definidores, como a importancia
delas na economia, a concentragao de atividades superiores e a sua conectividade a rede urbana
global. Também se somam as diversas funcionalidades das metropoles, como crescimento da
renda, para que a expansdo urbana se torna ainda mais conveniente. Contudo, estdo presentes
riscos potenciais do espraiamento das metropoles que levam a um padrdo de desenvolvimento
urbano ineficiente. Autores como Wolny, Ogryzek e Zrobek (2019) afirmam que uma boa
estrutura de transporte, por exemplo, influencia o desenvolvimento regional, como se focaliza
no presente artigo.

Nas metropoles periféricas, as areas espraiadas sofrem reestruturagdo para o mercado
de trabalho, especialmente no setor terciario, com a reconfiguracdo locacional dos empregos e
o surgimento de novas centralidades ou polos de atra¢do de fluxos de pessoas, mercadorias e
atividades (VILLACA, 2001). Do ponto de vista espacial, percebem-se mudancas em fungao
de modos de transporte mais velozes e das novas tecnologias de informacao, que permitem um
esgargamento do territorio fisico-geografico. Dessa dindmica, decorrem alteragdes nos aspectos
social e ambiental. H& custos sociais do processo de metropolizacdo, provocados pelo maior
distanciamento entre locais de emprego e domicilio de trabalhadores, especialmente no caso de
empregos de menor qualificagdo e remuneracdo (GHORRA-GOBIN, 2010), e a alteragao deste
distanciamento, devido a implantagdo de novas conexdes intraperiféricas se constitui como um
dos fatores de discussao neste artigo. O adensamento populacional nas metropoles teoricamente
poderia tornar mais econdmica a provisao de servigcos basicos, como transporte, saude,
educacao e saneamento. Por outro lado, o maior distanciamento entre locais de moradia, e de
trabalho e outras atividades incrementam os custos sociais da metropolizacdo, em suas variadas
formacdes.

As metrépoles nacionais ndo se configuram apenas pela conurbagdo (encontro de
manchas urbanas de municipios vizinhos), mas por “um territorio contiguo, sustentado pelos
sistemas de transportes € comunicagdes, com uma grande integragao funcional e intensas redes

de interacdes entre as cidades metropolitanas” (BRITO, 2007). Os limites de uma conurbagao
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seriam definidos pelo tempo de viagem necessario para as pessoas se deslocarem diariamente
para realizar suas atividades (BORGES, 2019). H4 uma hierarquia entre as cidades que
interagem tendo as capitais ou as cidades-polo como protagonistas. Como um sistema
integrado, hierarquizado e diversificado, a metropole configura um espago social estruturado.
No caso brasileiro, tal estruturacao ¢ fortemente condicionada pelos interesses do mercado
imobilidrio, 0 que provoca intensa mobilidade residencial, especialmente da populagdo mais
pobre na busca por moradia acessivel a sua renda, o que faz transbordar a ocupagdo urbana em
direcao aos municipios metropolitanos (MARICATO, 2001; RUFINO, 2016).

No Brasil, as regides metropolitanas (RM) foram criadas a partir de 1973, e podem ser
entendidas como um conjunto de municipios que interage a partir de uma cidade central,
formando uma metrépole, apresentando continuidade espacial no todo ou em parte; densidade
populacional variada e demandas em comum (FREITAS-FIRKOWSKI, 2013). Segundo Moura
(2013), “a metropolizagdo contemporanea vem provocando transformagdes expressivas na
configuracdo espacial e na natureza das metropoles brasileiras”, as quais, pelo Censo de 2022,
sdo 75. Salienta-se que, apos a promulgagdo da Constituicdo Federal de 1988, a criagdo das RM
¢ atribuicdo dos governos estaduais e tem o objetivo de “integrar a organizagdo, o planejamento
e a execugdo de fungdes publicas de interesse comum” (IBGE, 2022).

A integracdo das fungdes publicas de interesse comum ¢ uma questao-chave a ser
atingida em prol do mais elevado desenvolvimento das regides metropolitanas (e outros recortes
territoriais afins), dificultada pelas destacadas desigualdades sociais € econdmicas que se
tornaram uma marca do processo de formagao espacial brasileira. As dificuldades da efetivagao
da integragdo prevista no Estatuto da Metropole (Lei federal N. © 13.089 /2015) tém raizes no
perfil sociopolitico e historico da formagao urbana do pais, que, para Moreira (2005), se deu
em cinco fases. A etapa mais recente se caracteriza pela escalada da gestdo do espago com
privatizagdo de servigos; a participacdo de empresas que passaram a ter controle de servigos,
de forma pouco vinculada a administracdo do Estado e a um projeto nacional. Essa primazia da
logica de mercado na gestao do espago urbano propicia maior fragmentagao a formagao espacial
brasileira (MOREIRA, 2005, p. 24).

Pelas dindmicas do capitalismo, passou a existir no entorno das grandes cidades
brasileiras uma periferizagdo inicialmente como local de precarias condi¢cdes de vida. Porém,
essa condi¢do tornou-se heterogénea a partir dos anos 1990, quando essas areas distantes dos

centros urbanos passaram a comportar ‘ilhas’ ocupadas por classes sociais diferenciadas, de
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alta renda, em um formato recorrente de assentamento: os condominios horizontais privados.
No entanto, as periferias nacionais, de modo geral, seguem carentes de infraestrutura,
equipamentos e servigos, agrupando as camadas desfavorecidas no jogo capitalista
(MARICATO, 2000; TANAKA, 2006; VELLOSO, 2020). Dentre as caréncias, enfatiza-se um

transporte publico de qualidade para acesso aos locais de trabalho.

ASPECTOS DE MOBILIDADE E COMPLEMENTARIDADE FUNCIONAL EM
METROPOLE PRIVILEGIANDO PRATICAS ANTES DE PLANEJAMENTO

No Brasil, os planos de mobilidade configuram-se como os produtos mais recentes do
processo de planejamento urbano em uma de suas areas especificas: os sistemas de circulacao
e transporte urbano (LIMA NETO, GALINDO, 2015). O Estatuto da Cidade (BRASIL, 2001)
reitera a disposicdo da Constitui¢do Federal de que o Plano Diretor do Municipio ¢ o
instrumento basico da politica de desenvolvimento e expansao urbana, que por sua vez deve
detalhar as politicas setoriais, inclusive a execucao de planos de transporte urbano. A Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2012) estendeu a todos os municipios com mais de
20 mil habitantes a obrigatoriedade de elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana,
compatibilizando-o, quando for o caso, com os planos metropolitanos de transporte e
mobilidade urbana.

Na andlise dos processos de metropolizacdo e expansdo urbana em ambito nacional,
verifica-se que os movimentos pendulares, especialmente em viagens casa-trabalho/estudo,
constituem-se importante referencial para pesquisas. Tais deslocamentos vém ocorrendo em
distancias cada vez maiores entre os pontos de origem e destino, refor¢cando a expansdo espacial
das aglomeragdes urbanas (MOURA, CASTELLO BRANCO, FIRKOSKI, 2005). A
mobilidade pendular ¢ uma funcdo da migracdo intrametropolitana decorrente da expansdo dos
vetores urbanos e metropolitanos (PEREIRA e HERRERO, 2009). Os sujeitos a esses
deslocamentos cotidianos sdo conhecidos na literatura como commuters (WANG, 2020; YUM,
2021), viajantes habituais metropolitanos, os quais neste artigo serdo designados como
viajantes.

Nos censos demograficos de 2000 e 2010% o IBGE realizou pesquisa amostral dos
deslocamentos pendulares entre o municipio de residéncia e outros municipios, com finalidade
especifica de trabalho e estudo. Segundo os dados do Censo Demografico de 2000, havia 7,4

milhdes de pessoas no Brasil que trabalhavam ou estudavam fora do municipio de residéncia
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(MOURA, CASTELLO BRANCO, FIRKOSKI, 2005). No Censo Demografico de 2010, o
IBGE segregou os dados de deslocamento para o trabalho e, somente nesta categoria, encontrou
10,1 milhdes de pessoas que trabalhavam fora do municipio de residéncia, o equivalente a
11,75% da populagdao ocupada. Especificamente nas aglomeragdes metropolitanas, sdo 6,9
milhdes de pessoas que trabalham em outro municipio ou 16,4% da populacdo ocupada.
Portanto, cabe destacar a concentracdo da demanda por deslocamentos pendulares diarios em
contextos metropolitanos, aproximadamente 68% do total desse tipo de deslocamentos em
todas as cidades do pais.

Os dados e informacdes censitarias demonstram que o trabalho € o motivo principal para
os deslocamentos pendulares didrios. Existe um vinculo estreito entre a localizacdo das
atividades laborais e o crescimento espacial das aglomeragdes e, consequentemente, da
implantacdo de infraestrutura, equipamentos e servicos. Os deslocamentos entre municipios,
além de ser frequente, passou mesmo a ser um imperativo no contexto metropolitano, tendo-se
em vista que o espago urbano se transformou em lugar de produ¢ao da vida social coletiva. O
montante de populacdo que pratica deslocamentos pendulares didrios aponta para a dimensao
estratégica da mobilidade na reprodu¢do do meio urbano, em especial no processo de expansao,
metropolizagdo e formagdo de periferias. O crescimento e a expansdo de periferias urbanas
representam os produtos mais contundentes da urbanizagdo desigual do territorio (BARBOSA,
2016; D’ANDREA, 2025), como apresentado na problematica deste artigo, que destaca a
funcdo essencial da mobilidade entre polo e periferia, e entre localizagdes periféricas entre si,
sobretudo para trabalho.

A mobilidade, quase sempre, ndo tem um fim em si mesma, as pessoas se deslocam
como um meio para acessar atividades no destino da viagem. Nesse sentido, as condigdes de
acessibilidade nao tratam apenas de distancias e uso de transporte, mas do acesso de pessoas a
locais, infraestruturas, equipamentos que afetam suas caracteristicas socioecondmicas, sociais,
culturais em varias dimensdes (SILVA, RIBEIRO FILHO, 2025). As condigdes de
acessibilidade articulam de maneira mais explicita certos fatores como politicas de transporte,
de desenvolvimento e uso do solo urbano, e impactam a capacidade de as pessoas se deslocarem
nas cidades (PEREIRA et al, 2020). Contudo, a mobilidade ndo significa apenas o
deslocamento de um ponto a outro para a realiza¢do de alguma atividade socioecondmica ou
cultural. O ato de mover-se, além das dimensdes objetivas da locomocgao, esta relacionado as

expressoes subjetivas de reproducdo urbana de relagdes sociais. A relagdo entre dispéndio de
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tempo de viagem e as distancias a vencer estd imbricada em relagdes sociais complexas e
desiguais (BARBOSA, 2016). Dentre essas relagdes, destaca-se o deslocamento didrio para
trabalho em local fisico, que em metropoles comumente se localiza em municipio diferente do
local de moradia. Essa demanda requer articulacao de sistemas e servigos publicos, implantados
em recortes municipais com planejamento urbano proprio, cujos planos diretores ndo preveem
uma integracdo metropolitana, de forma geral, o que afeta diretamente a relacdo das pessoas
com o espaco (ARAUJO et al, 2011). A implementacdo de politicas publicas congrega
diferentes atores com interesses variados (LOTTA, 2019), como as empresas que t€m como
objetivo o lucro como resultado de suas atividades, e ndo o bem-estar dos cidaddos como meta
principal (REIS, 2007). Estes exemplificam um arranjo de atividades entre municipios cuja
origem e consolidacdo se justificam pela proximidade entre locais de trabalho e moradia,
estabelecida segundo logicas de mercado (MARGUTTI, COSTA, GALINDO, 2016).

Assim, neste artigo, a revisdo da literatura dos temas acima apresentados visou a
estruturacao da pesquisa com método e recursos aplicados nos recortes espacial e temporal

selecionados.

SINTESE DOS PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A compreensao do fendmeno fisico e social da mobilidade pendular metropolitana foi
realizada por meio de procedimento de aferi¢do quantitativa e qualitativa (GIL, 2019). A
disponibilidade de dados com periodicidade decenal, como os censos demograficos, propiciou
a selecdo dos deslocamentos pendulares para o trabalho e suas variaveis; origem/destino,
volume e distancia de deslocamento tornaram-se indicadores para andlise e inferéncias do
objeto da pesquisa. No campo empirico, investigaram-se os deslocamentos pendulares
cotidianos por meio da aplicacdo do método de estudo de caso (YIN, 2015) no Nucleo Urbano
Central da Regido Metropolitana de Curitiba - NUC/RMC, com recorte especifico do municipio
de Pinhais>. O NUC® compreende os 14 municipios da regidio com maior densidade
populacional e proximidade, formando a mancha urbana da metropole. Na década de 1990, o
sistema de transporte metropolitano foi reestruturado e integrado em sua maior parte & Rede
Integrada de Transporte de Curitiba - RIT/Curitiba. Essa transformacado do sistema de transporte

metropolitano € aqui avaliada com a finalidade de aferir seu grau de influéncia na mobilidade

5 O municipio de Pinhais, além de ser o mais proximo do centro de Curitiba, tem servigos de mobilidade com ampla
cobertura para a franja leste do NUC/RMC, desde Colombo, Piraquara até Sdo José dos Pinhais.
¢ Com base no REGIC 2018 (IBGE), o Arranjo Populacional de Curitiba, classificada como Metrépole (1C), passou a contar

com mais 4 municipios do entorno metropolitano: Mandirituba, Bocaiuva do Sul, Contenda e Balsa Nova.
Sociedade e Territorio — Natal. Vol. 38, N. 2, p. 44-70
Mai./Ago. de 2026 / ISSN: 2177-8396



MOBILIDADE URBANA, MOVIMENTOS PENDULARES SOCIEDADE E
INTRAPERIFERICOS E REPERCUSSOES SOCIOECONOMICAS NO TERRITORIO

ENTORNO DE CURITIBA

pendular dos viajantes metropolitanos do NUC/RMC, especialmente nos deslocamentos com
origem ou destino em Pinhais.

As intervencdes mais substantivas no sistema de mobilidade metropolitana ¢ em
Pinhais, e que de fato configuraram intervencgdes fisicas, operacionais ¢ de gestdo, ocorreram
entre 1992 e 2000:

(1) O Plano de Transporte Coletivo Metropolitano (COMEC — COORDENACAO DA

REGIAO METROPOLITANA DE CURITIBA, 1992);

(i1) O convénio de gestdo da Rede Integrada de Transporte Metropolitano

(COMEC/URBS — URBANIZACAO DE CURITIBA S/A, 1996);

(ii1)) O Programa de Integracao de Transporte — PIT (COMEC/URBS, 1998/2001)
(iv)  Construgdo e implantacdo do Terminal de Pinhais (2000)

Os dados utilizados na pesquisa que fundamentou este artigo foram obtidos do
levantamento de deslocamentos pendulares para trabalho, pesquisados por amostragem
domiciliar nos Censos do IBGE de 2000 e 2010 e disponibilizados pelo Sistema SIDRA (IBGE,
2017). Os planos de transporte ¢ mobilidade e as pesquisas de mobilidade utilizadas foram
colhidos nos entes responsaveis diretamente ou disponibilizados nos sites das institui¢des
envolvidas nas agdes de transporte selecionadas: Coordenacdo da Regido
Metropolitana/COMEC; Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano/IPPUC e Urbanizagao
de Curitiba/URBS.

Para mensurar a diferenga dos fluxos ao longo da década 2000/10, os fluxos de
deslocamentos pendulares obtidos para os recortes temporais de 2000 e 2010 foram processados
por sua variacdo decenal. Com base no mesmo critério utilizado para os deslocamentos
pendulares, também se estimaram as distdncias médias de transporte (DMT) dos fluxos de
viajantes entre todos os pares de origem-destino, com movimentos nos dois recortes temporais
(2000 € 2010), assim como da distancia média da variag@o dos fluxos no periodo (RECK, 2022).

A defini¢do das rotas de caminho minimo entre os centroides’ dos municipios do
NUC/RMC foi processada com a utilizagao do plugin HQGIS e uma base do OSM (Open Street
Map) de acesso livre. A partir da definicdo de distancias entre todos os pontos de interesse,
foram calculadas as distancias médias de transporte (DMT) para cada origem. A DMT ¢

determinada pela razao entre o momento de transporte (somatoria do produto entre a quantidade

7 Obtidos a partir da localizagdo dos centroides de cada setor censitario ponderado com sua populagdo.
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de viagens e a distancia entre os centroides de cada origem com todos os destinos de viagem
do ponto em analise), dividido pelo total de viagens produzido nessa origem, conforme a
formula:

Y% Viagensg_p X Distanciag_
DMT, = D=1 g€NSp_p 0-D

Y. Viagensg

Adotou-se como medida a distdncia média de deslocamento, por esta ser independente
do modo utilizado e pelo fato de os fluxos de deslocamentos pendulares estarem agregados na
base de dados (IBGE), sem distingdo de modo de transporte utilizado. Ou seja, a DMT de uma
localidade de origem (o) para todos as outras localidades de destino (p), ¢ uma média entre as
distancias de uma localidade para todas as outras localidades, ponderada pelos fluxos de
deslocamentos pendulares entre a localidade de origem (o) e cada uma das outras localidades
(D).

Como estratégia e procedimentos de validagdo, foram realizados cruzamentos de dados
de crescimento demografico com a variagdo dos fluxos de deslocamentos, analises sobre a
complementaridade entre fluxos migratorios e fluxos pendulares, andlises de perfil dos
municipios — caracterizando-os em polos ou dormitorios com base nas variagdes de volumes de
atracdo e producao de deslocamentos pendulares — e a correlagao dos resultados com outros
estudos de caso, no mesmo recorte espacial e temporal desta pesquisa (COLLA, 2018;

DELGADO, 2015; FORTUNATO, 2014).

CARACTERIZANDO O MUNICIPIO DE PINHAIS E DE SUA REDE DE
TRANSPORTE

O territorio de Pinhais pertenceu a varios municipios da regido de entorno de Curitiba
até se constituir em distrito anexado ao Municipio de Piraquara, em 1964. Distante cerca de 22
quilémetros da capital paranaense, era uma localidade ligada a ferrovia que ligava Curitiba a
cidade de Paranagua, no litoral. Neste local se concentraram algumas industrias e atividades de
servico. Em 1992, se emancipou de Piraquara e passou a constituir municipio autbonomo, com
acelerado crescimento populacional. No ano 2000, Pinhais ja ultrapassava a marca de 100 mil
habitantes, superior ao do municipio originario, Piraquara, que contava com 73 mil habitantes
no mesmo ano (IBGE, 2000). O Quadro 1 apresenta a evolucao populacional do Municipio de
Pinhais nas ultimas décadas, bem como, dos municipios de Curitiba, Colombo, Piraquara, Sao
José dos Pinhais com os quais ha conexdao em discussao neste artigo, e suas areas territoriais €

densidade populacional.
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Quadro 1 — Populagdo Total Em 2000-2010-2022, Area Territorial E Densidade Populacional

. Populagdo Total Area Densidade
Municipios '

2000 2010 2022 km? Pop (2022)

Colombo 183.329 212.967 232.212 197,580 1.175,28
Curitiba 1.587.315 1.751.907 1.773.718 434,890 4.078,00
Pinhais 102.985 117.008 127.109 60,869 2.086,76
Piraquara 72.886 93.207 118.730 227,042 522,94
Sdo José dos Pinhais 204.316 264.210 329.628 946,435 348,28

Fonte: Elaboragdo dos autores com base nos dados dos censos (IBGE, 2000, 2010 E 2022).

O adensamento populacional e de atividades produtivas que se consolidou desde o final
do século XX deu sequéncia a origem da ocupacdo urbana em Pinhais relacionada a
implantacdo da ferrovia Curitiba — Paranagud, em 1885, com a instalacdo da estacdo de trem
‘Pinhais’, em cujo entorno ocorreram os primeiros assentamentos, em area rural. Até a década
de 1950, o acesso a capital era restrito a ligagdo ferroviaria ou a Estrada da Graciosa, na regido
do Atuba. Com a construc¢do da Estrada do Encanamento nos anos 1950, estabeleceu-se o eixo
viario que melhorou a acessibilidade na rota de Curitiba para Pinhais e Piraquara
(PINHAIS/CIDADE VIVA, 2021). Nos anos 1980 passou a sediar um crescimento
populacional expressivo, em parte devido a vizinhancga direta com Curitiba — local de trabalho
e renda -, e ao baixo custo da terra. Essa urbanizacdo intensiva era incompativel com a diretriz
de conservacao ambiental do Municipio de Piraquara (PDI — COMEC, 1978). Assim, devido a
pressdes do mercado imobilidrio e grupos sociais foi modificada a legislacdo estadual de
conservagdo ambiental e o territério se tornou intenso objeto de parcelamentos e
comercializacao de lotes (LIMA, 2000; ALVES, 2003; LIMA, CAMPOS, TERBECK, 2009).

Destaca-se que localizagdo de Pinhais entre a antiga sede municipal em Piraquara e
Curitiba favoreceu sua expansao demografica. Pinhais passou a ser importante polo de atividade
econdmica e servigos, principalmente por sua localizagdo vizinha a Curitiba e a ligagdo viaria
e ferroviaria direta para o Porto de Paranagua, polo de exportacao.

Além da proximidade com a capital e Piraquara, a oeste e leste, respectivamente, Pinhais
se conecta ao norte com Quatro Barras e Colombo, e ao sul com Sao José dos Pinhais, que sdo

municipios de intensa dinamica social, demografica e econémica no NUC (Figura 1).
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Figura 1 — Localizagdo do Municipio de Pinhais no Nucleo Urbano Central da Regido Metropolitana
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Com a implanta¢ao do Plano de Transporte Coletivo Metropolitano (COMEC, 1992),
entre 1993 e 1995, Pinhais passou a ser atendida por servigos de transporte metropolitano,
ligando-a a Piraquara, Colombo e Sdo José dos Pinhais, integrados ao Terminal Autodromo e
conectados a RIT/Curitiba, no Terminal Capao da Imbuia (Figura 2). A ligagao entre o Terminal
Autodromo e o centro de Curitiba, no Terminal Guadalupe, passou a ser realizada com linha
estrutural troncal e 6nibus articulados de maior capacidade (COMEC, 1994).

Apo6s a formalizagdo do convénio entre COMEC e URBS, em janeiro de 1996, a
integragdo dos sistemas de transporte metropolitano e urbano da capital consolidou-se e Pinhais
foi atendida com novos servicos (COMEC/URBS, 1996), como a linha direta Pinhais-Rui
Barbosa, percorrendo itinerario paralelo ao eixo Leste da RIT/Curitiba; em 2000, constru¢ao
do novo terminal em Pinhais e implantacdo do 6nibus expresso Pinhais-Rui Barbosa, no eixo
Leste, e extensdo da Linha Direta Pinhais-Rui Barbosa até o terminal Campo Comprido, no
eixo Oeste da RIT/Curitiba, ampliando a conectividade e a acessibilidade de Pinhais no
contexto do nucleo metropolitano (Figura 2). Essas interven¢des na infraestrutura de
mobilidade e transporte, além dos acordos institucionais de gestdo metropolitana, propiciaram
novas condi¢des de desenvolvimento social e econdmico ao municipio de Pinhais, como sera

discutido na sec¢do seguinte.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Uma regido metropolitana ¢ um ente dindmico e heterogéneo que requer adequagoes
constantes nas politicas publicas por meio de programas e projetos, para atender as condi¢des
e demandas variadas nos planos social, econdomico, funcional, ambiental, dentre outros, que se
modificam, se conectam ou se rearticulam ao longo do tempo (RIBEIRO, MOURA,
DELGADO, SILVA, 2012). As politicas publicas ndo se encerram na implanta¢do, mas
requerem reavaliagdes constantes (JANUZZI, 2021). As reavaliagdes e adequagdes demandam
compreensdo das dindmicas metropolitanas, das suas diferentes escalas, da percepcao de onde
e como acontecem. Apos decidida a intervencao, € necessario algum tempo da implantagao para
aparicdo dos beneficios, afericdo da efetividade e do alcance das medidas tomadas. A
problematizagao deste artigo abrange repercussdes sociais € econdmicas a partir da implantacao
do plano de transporte coletivo langado entre 1993 e 1995 na RMC (COMEC, 1992).
Inicialmente, cabe destacar uma mudanga paradigmatica pelo rompimento da relagdo binaria

de ‘centro-periferia’ prevista no primeiro plano metropolitano, em vigor a época (COMEC,
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1978), envolvendo os quatorze municipios integrantes da primeira configuragdo da RMC,
quando Pinhais era um distrito do Municipio de Piraquara.

A execucgdo desse plano de transporte coletivo (1993-1995) levou a integracdo do
Municipio de Pinhais ao sistema metropolitano de transporte coletivo RIT (COMEC/URBS,
1998-2001), e sua conexao direta com alguns municipios vizinhos, como Piraquara, Colombo,
Sdo José dos Pinhais e Curitiba (COMEC, 1992). Essa ligacao direta entre linhas do transporte
publico ligando areas urbanas consideradas periféricas desencadeou uma série de
consequéncias, que podem ser resumidas em cinco topicos:

a) Crescimento exponencial dos deslocamentos pendulares metropolitanos destinados a
municipio periférico;

Os deslocamentos pendulares com motivo de trabalho no nucleo da Regido
Metropolitana de Curitiba - NUC/RMC - cresceram em volume de 187.299 no ano 2000 para
287.024 no ano 2010, a uma taxa decenal média de 53,2% para o conjunto de municipios®.
Desse acréscimo no volume de deslocamentos pendulares em toda a regido metropolitana em
dez anos, nota-se que apenas 2,8% foram de viagens com origem em Pinhais (que desde sua
fundagdo em 1992, fora um municipio-dormitorio’), com destino para outros municipios
(produgdo de deslocamentos), e 8,0% foram viagens originadas em outros municipios com
destino a Pinhais (atragdo). Frisa-se esta porcentagem de viagens originadas em outros
municipios dirigidos a Pinhais (8%), pois indica que Pinhais passou a ofertar oportunidades de
trabalho, principalmente, que justificariam a atragdo de deslocamentos pendulares de habitantes
de outros municipios do Nucleo Urbano Central da RMC. Mais adiante nesta discussdo se
apresentardo dados econdmicos que respaldam tal situagdo (Tabela 4).

b) Concentragdo dos deslocamentos pendulares entre municipios de importancia econdmica
regional, estadual e nacional

Entre 2000 e 2010, o fluxo de pessoas com domicilio em Pinhais que se desloca por
motivo trabalho a outros municipios do NUC/RMC variou de 23.796 para 26.596 (produgdo),
ou seja, aumentou 11,8 % em dez anos. Dessa variagao de volume de pessoas que realizam
deslocamentos pendulares com origem em Pinhais, no periodo de 2000 a 2010, cerca de um
terco (33%) foi atraido para Curitiba; cerca de % (26%) para Sdo José dos Pinhais; 18% para
Colombo; 7% para Piraquara e 16% para outros municipios do NUC/RMC (Tabela 1).

8 No mesmo perfodo a variagdo da populagdo total deste conjunto de municipios foi de 14,8%, ou seja, os deslocamentos
pendulares na regido cresceram significativamente mais, alcangando 53,2% (IBGE, 2000, 2010).
° Condigdo de ‘cidade-dormitério’ citada no primeiro plano metropolitano COMEC (1978).
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Maior expansao relativa se observou no fluxo de pessoas de alguns municipios da regido
metropolitana que se deslocam a Pinhais por motivo trabalho. Entre 2000 e 2010, esse volume
cresceu de 8.795 para 16.739 pessoas (atracao), ou seja, um crescimento de 90,3% em dez anos.
Dos 7.944 novos viajantes do NUC/RMC com interesse de trabalho em Pinhais, 48% tém
origem na capital, 22% em Colombo, 19% em Piraquara, 4% em Sao Jos¢ dos Pinhais e 6%
com origem em outros municipios da regido (Tabela 2).

Tabela 1 — Producdo de Deslocamentos Pendulares com Origem em Pinhais (2000 E 2010)

ORIGEM - PINHAIS DESTINO (SAIDAS)
PRODUcAgE?“ZZﬁ';ZAMENTOS Colombo % Curitiba % Piraquara % d:f(r)’ij:;:is % Nlc.l’z;::\jlc % Total
Ano 2000 602 2,5% 21.732 91,3% 454 1,9% 629 2,6% 379 1,6% 23.796
Ano 2010 1.107 4,2% 22.660 85,2% 637 2,4% 1.353 51% 839 3,2% 26.596
Variag&o (2010 - 2000) 505 v 18,0% 928 v 33,1% 183 v 6,5% 724 '25,9% 460 '16,4% 2.800
% Variagdo (2010/2000) 83,9% 4,3% 40,3% 115,1% 121,4% 11,8%

Fonte: elaborag@o dos autores com base nos dados dos censos (IBGE, 2000 ¢ 2010).

Tabela 2 — Atracdo de Deslocamentos Pendulares com destino a Pinhais (2000 E 2010)

DESTINO - PINHAIS ORIGEM (ENTRADAS)
ATRACAOPI:;II:Si;O'(iIS\MENTOS Colombo % Curitiba % Piraquara % d:j‘:’ij:l-sn:’is % NL(J)E'/“RT\; c % Total
Ano 2000 1.128 12,8% 3.124 35,5% 3.476 39,5% 521 5,9% 546 6,2% 8.795
Ano 2010 2.873 17,2% 6.970 41,6% 4.977 29,7% 874 5,2% 1.045 6,2% 16.739
Variagdo (2010 - 2000) 1.745 22,0% 3.846 48,4% 1.501 18,9% 353 4,4% 499 6,3% 7.944
% Variagdo (2010/2000) 154,7% 123,1% 43,2% 67,8% 91,4% 90,3%

Fonte: elaboragdo dos autores com base nos dados dos censos (IBGE, 2000 e 2010).

Conforme destacado nas Tabelas 1 e 2, os municipios com maiores fluxos de integracdo
com Pinhais, seja como destino ou como origem dos deslocamentos pendulares, sdo a capital
Curitiba, Sao José dos Pinhais, Colombo e Piraquara (ver Figura 1). Curitiba € polo
metropolitano, capital do Estado do Parana, que concentra a maioria dos locais de emprego e
trabalho na RMC (17,8% do PIB do Estado, e 6. posicdo no ranking do PIB no pais). Em
seguida, o municipio de Sdo José dos Pinhais, o segundo maior PIB do Estado (4,9%) e 45.%

posicdo no ranking dos maiores PIB do pais (https://www.sjp.pr.gov.br/). O municipio de

Colombo, juntamente com Pinhais, faz parte dos 14 municipios do Estado do Parand que
apresentam PIB acima de 1%!'°. Portanto, os deslocamentos pendulares cotidianos mais
frequentes e com maior nimero de pessoas, com origem ou destino para o municipio de Pinhais,

conectam quatro municipios de alto PIB no Estado do Parana e também alto no pais (ESTADO

100 6rgdo estadual IPARDES indica que a economia paranaense cresceu 6,91% nos trés primeiros trimestres de 2023
(enquanto o PIB nacional cresceu 3,2% nos nove primeiros meses de 2023), e além dos trés municipios com maiores PIB do
Parana (Curitiba, Sdo José dos Pinhais, Araucaria), ha outros 11 municipios com PIB acima de 1%, dentro os quais os
municipios de Pinhais e Colombo que integram a drea do presente estudo. (Fonte: GOVERNO DO PARANA. Agéncia
Estadual de Noticias. Disp. https://www.aen.pr.gov.br/Noticia/Economia-do-Parana. Acesso: 11/02/2024.)
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DO PARANA. Agéncia de Noticias, 2023), o que assinala motivagdes de ordem econdmica
para os deslocamentos. Cabe destacar o potencial dinamizador destas conexdes entre
municipios de altos PIB para a geracdo de oportunidades empresariais, de trabalho, de servigos,
mas também de possiveis locais de desenvolvimento social, cultural, esportivo ou do que
Amartya Sen explicita como ’liberdades substantivas’ (SEN, 2000).

c) A presenca ¢ eficiéncia de infraestrutura, servicos e equipamentos urbanos, custos
imobilidrios e burocraticos moédicos como suporte fundamental para acolhimento de populacao
(novos moradores ou trabalhadores pendulares), dinamiza¢ao da economia (setores secundario
e terciario), ascensao funcional e ampliacdo do espectro sociocultural local/regional;

Outro aspecto que se depreende da pesquisa é a constancia da origem e destino dos
deslocamentos pendulares, que cresceram em quantidade e passaram a se destinar a Pinhais
(mudando completamente situagao anterior do municipio, que antes era predominantemente de
onde saiam trabalhadores para outros municipios). Os resultados mostram que tanto as viagens
com origem ou destino a Pinhais envolviam viajantes provenientes de quatro municipios
vizinhos, e integrantes do entorno imediato do polo metropolitano (em 2010, 97% dos
deslocamentos tinham destino para quatro municipios: Curitiba, Colombo, Piraquara e Sao José¢
dos Pinhais). E os mesmos quatro municipios foram a origem de 94% dos deslocamentos
pendulares destinados a Pinhais (novamente Curitiba, Colombo, Piraquara e Sao José dos
Pinhais).

Esse resultado pode indicar inicialmente a confirmagdo de Pinhais como parte de uma
centralidade (VILLACA, 2001) destacada economicamente na RMC, como confirmam dados
(IBGE, 2010 e 2022). Pode também sugerir a existéncia em Pinhais de condigdes mais
favoraveis para o florescimento de fungdes urbanas dinamizadoras da economia — notadamente
desenvolvimento de oportunidades de trabalho e renda, habitacdo (custos da aquisi¢do ou
aluguel da moradia); procedimentos burocraticos e institucionais (valor e quantidade de
impostos; menores custos de solo urbano e correspondentes servigos e equipamentos urbanos
em comparacdo com os valores econOmicos vigentes no polo); custos institucionais
burocraticos, financeiros para implantagdo e manutenc¢ao de empresas; acessibilidade adequada,
por meio de posicao logistica e geografica favoravel que viabiliza deslocamentos pendulares
diarios para atividades fisicas em diferentes locais, como moradia, estudo, trabalho, cultura ou
lazer e recreacdo devido a existéncia de infraestrutura de suporte, principalmente transporte

coletivo, além da disponibilidade de infraestrutura basica.
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d) Redugdo do poder de atracao do polo metropolitano e refor¢o das relagdes intraperiféricas

Verificou-se que 97% dos deslocamentos pendulares para trabalho com origem em
Pinhais em 2010 tinham destino a quatro municipios de seu entorno imediato: Curitiba,
Colombo, Piraquara e Sao José dos Pinhais. Da mesma forma, ocorreu com os deslocamentos
pendulares com destino a Pinhais, pois 94% dos viajantes com interesse de trabalho no
municipio tinham origem em Curitiba, Colombo, Piraquara e Sao José dos Pinhais. Em termos
relativos, no periodo de 2000 a 2010, a capital paranaense teve uma redug¢ao no seu poder de
atracdo de deslocamentos pendulares com origem em Pinhais e, a0 mesmo tempo, ampliou em
123% o volume de deslocamentos pendulares com destino a Pinhais, caracterizando a tendéncia
de inversdo dos papéis de cidade periférica e dormitorio para nova centralidade do ntcleo
metropolitano (Grafico 1).

Por outro lado, Colombo, Piraquara, Sao José dos Pinhais e outros municipios
aumentaram seu poder de atracdo dos deslocamentos pendulares com origem em Pinhais, entre
40% e 121%, com taxas bem superiores ao crescimento total de 11,8% da taxa de atragdo de
Pinhais (?). Em relagdo aos deslocamentos com destino a Pinhais, partindo dos outros
municipios do NUC/RMC e de Colombo, as taxas de crescimento entre 91% e 155% foram
superiores ao crescimento total de 90%, enquanto de Piraquara e Sao José dos Pinhais foram
inferiores, entre 43% e 68%, indicando um refor¢o nas relagdes intraperiféricas.

Grafico 1 — Variacdo dos Fluxos de Produgdo (Saidas) e Atragdo (Entradas) de Deslocamentos
Pendulares entre Pinhais e Municipios do NUC/RMC, entre 2000 e 2010
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Fonte: elaboragdo dos autores com base nos dados dos censos (IBGE, 2000 € 2010).
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O Grafico 1 ilustra a variagdo dos fluxos de produgdo e atracdo de deslocamentos
pendulares no periodo de 2000 a 2010, entre Pinhais e os municipios do NUC/RMC, com os
quais ocorre maior interagdo de viajantes metropolitanos realizando viagens por motivo de
trabalho, com origem (saidas) ou destino (entradas) em Pinhais. Os saldos das variagdes entre
saidas e entradas de viajantes metropolitanos, quando negativos, demostram a tendéncia de uma
nova centralidade em Pinhais nos deslocamentos cruzados com Colombo, Curitiba, Piraquara
e com o total dos municipios do NUC/RMC, com exceg¢do de Sdo José dos Pinhais, que registra

ainda maior variagdo de atragdo de viajantes metropolitanos com origem em Pinhais.

e) Movimentos pendulares como fator de otimizagao de distancias e de tempo de deslocamento

Com relagdo as distancias médias dos deslocamentos pendulares com origem ou destino
em Pinhais, bem como suas varia¢des entre 2000 e 2010, observa-se que as distancias médias
percorridas por moradores de Pinhais com local de trabalho em outros municipios sao
superiores as distancias percorridas pelos que fazem o movimento contrario, ou seja, vivem em
outros municipios do NUC/RMC e trabalham em Pinhais (Tabela 3).

Tabela 3 — Variagdo das Distancias Médias (em Km) de Deslocamentos Pendulares com Origem e
Destino em Pinhais, entre 2000 e 2010

DISTANCIA MEDIA DE DESLOCAMENTOS PENDULARES - DMT (NUC/RMC)

Com origem em Pinhais Com destino a Pinhais
ANO DMT (km) A% DMT (km) A%
2000 11,72 10,67
2010 11,97 21% 10,82 1,4%
A (2010-2000) 14,05 19,9% 10,99 3,0%

Fonte: Elaboragdo dos autores com base nos dados dos censos (IBGE, 2000 ¢ 2010).

Entre 2000 e 2010 as distancias percorridas pelos viajantes que moram em Pinhais
cresceram 2,1%, mas, se considerado apenas o fluxo de novos deslocamentos no periodo,
cresceram 19,9% em relagdo ao ano de 2000. Da mesma forma, as distancias percorridas pelos
viajantes que moram em outros municipios do NUC/RMC com deslocamentos a Pinhais para
o trabalho cresceram 1,4% no periodo de 2000 a 2010; se considerados somente os novos
deslocamentos, cresceram 3,0% em relagdo ao ano de 2000. Por conseguinte, estes resultados
sugerem que as melhorias na acessibilidade proporcionadas pela RIT — Rede Integrada de
Transporte Metropolitano habilitaram os moradores de Pinhais (com empregos em outros

municipios) a percorrerem distancias significativamente maiores, variagdo de 11,72 km a 14,05
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km. Por outro lado, os viajantes de outros municipios do NUC/RMC com trabalho em Pinhais
percorrem distancias menores até o local de trabalho do que as percorridas pelos que fazem o
movimento contrario, especialmente aqueles deslocamentos que surgiram no periodo de 2000
a 2010, com distancias médias de 10,99 km contra 14,05 km. Ou seja, alteragdes na rede de
transporte coletivo podem diminuir o tempo de deslocamento pendular, por exemplo, de
trabalhadores. E também, esse tipo de alteracdo pode aumentar o potencial de alcance a locais
de trabalho e atividades variadas cotidianas, disponiveis no ntcleo metropolitano (formado por
quatorze municipios). Para acessar localizacdes e atividades anteriormente aos ajustes de trajeto
do transporte coletivo se requeria acesso por veiculo particular, ou outro meio, o que nao ¢
solucdo vidvel nem do ponto de vista econdmico, nem pelo tempo requerido para o
deslocamento para a maioria das pessoas, principalmente aquelas que dependem de
movimentos pendulares casa-trabalho cotidianamente.

O grau de integragdo de Pinhais a RIT/Curitiba ¢ dos mais altos devido as facilidades
implementadas pelo sistema de transporte metropolitano no municipio entre 1994 e 2000'!.
Contudo, ¢ importante destacar que as facilidades de deslocamento de Pinhais para todos os
municipios de seu entorno, principalmente a Curitiba, também sao uteis e de fato utilizadas para
deslocamentos pendulares de viajantes metropolitanos de outros municipios com destino a
Pinhais. Assim, os resultados da pesquisa mostram que h4 fundamentos para identificacdo de
uma tendéncia de transi¢do de perfil do municipio de dormitério para polo de atracdo de
deslocamentos pendulares por motivo trabalho, especialmente o crescimento de 90,3% do fluxo
de viajantes, entre 2000 e 2010, com destino a Pinhais.

Tabela 4 — Setores Economicos Predominantes, Atracdo dos Municipios e PIB Per Capita

L. Setores Econdmicos Predominantes* IA ** PIB (2021)
Municipios Industria Servicos Adm. Pub. Agricola Regic 2018 R$/per
Colombo 29% 47% 22% 2% 17.201,59 22.814,54
Curitiba 22% 66% 11% - 3.279,39  49.905,40
Pinhais 29% 60% 11% - 24.092,52 59.077,62
Piraquara 12% 45% 38% 5% 2.520.029,46 13.211,98
Sdo José dos Pinhais 39% 50% 9% 2% 15.804,68 80.715,17

* percentual emrelagdo ao valor adicionado bruto (PIB 2021)
** [ndice de atracdo geral como destino para moradores de outros municipios para consumo de bens e servigos
Fonte: elaboragdo dos autores com base nos dados e Indicadores Econdmicos do IBGE (2021) e REGIC 2018.
Dados socioecondmicos mais recentes, vide Tabela 4, comprovam a posi¢ao de destaque

de Pinhais entre os municipios de seu entorno, com relacdo as atividades econdOmicas

! Integragdo a RIT Curitiba ocorreu em 2000 e linhas integradas com os municipios de Colombo, Sdo José dos Pinhais €
Piraquara desde 1994 (RECK, 2022).
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predominantes (industria e servigos), atracdo dos municipios, bem como, sua posi¢do
hierarquica superior no que tange ao produto interno bruto per capita gerado em 2021. Assim,
os contetidos investigados a luz do marco tedrico mostraram aspectos de estruturacdo de
um sistema de transporte metropolitano atuando como vetor de desenvolvimento
socioecondmico, por um lado, e de segregagao socioespacial por outro lado, a medida que a
organizagdo do territério impde fluxos pendulares que impactam sobretudo a dindmica
cotidiana das classes urbanas de menor renda, manifestando-se no tempo de viagem e na
extensao das distancias percorridas pelos trabalhadores entre os polos de emprego ¢ a periferia

residencial.

CONSIDERACOES FINAIS

Considerando a problematizacdo do artigo, os dados e informacgdes tratados segundo os
procedimentos metodologicos adotados tiveram a finalidade de aferir o alcance das politicas
publicas implementadas em Pinhais e outros municipios do NUC/RMC a partir da década de
1990. Em especifico, foram analisadas a¢des de planejamento, implantacdo de equipamentos
de transporte e gestao do sistema de transporte publico metropolitano desenvolvidas pelos entes
governamentais com tais atribuigdes.

Compreende-se que os ajustes nos trajetos da rede de transporte coletivo sdo itens que
devem ser constantemente gerenciados devido ao seu potencial de aumento das condigdes de
acessibilidade da populagdo, ampliando possibilidades de acesso a trabalho, emprego, renda,
atividades no campo da educacdo, satde, cultura, esporte ou outras, cujos localizagdes se
alteram ao longo do tempo.

Buscando responder a questao proposta: “qual a influéncia das a¢gdes implementadas no
sistema de transporte metropolitano nas décadas de 1990 e 2000, no desenvolvimento do
municipio de Pinhais”, ao contextualizar conclusdes e limitacdes desta pesquisa, destacam-se:

e No periodo estudado, Pinhais teve sua rede de transporte local estruturada e
integrada amplamente com a RIT/Curitiba e Metropolitana;

e Pinhais apresentou caracteristicas de mudanca de perfil socioecondmico, deixando
de ser municipio-dormitorio para ser um novo polo de atragdo de deslocamentos
pendulares, na medida em que, no decurso de uma década, teve um acréscimo de
7.944 novos viajantes (+90,3%) com entrada na cidade, contra 2.800 novos viajantes

(+11,8%) com saida do municipio;
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e As distancias médias de transporte dos movimentos pendulares de viajantes
metropolitanos com origem e destino em Pinhais cresceram significativamente para
0s que moram no municipio e trabalham em outros do NUC/RMC (19,9%) para os
deslocamentos acrescidos na década 2000/10 ampliando sua acessibilidade; e,
cresceram moderadamente para os que fazem movimento contrario (3,0%).

As transformag¢des e melhorias no sistema de transporte publico metropolitano,
introduzidas ao longo das décadas de 1990 e 2000, podem haver convergido ao longo do
periodo e contribuido para um melhor nivel de qualidade de vida da populacdo viajante de
Pinhais e da regido metropolitana, considerando o alcance do sistema e tempo de deslocamento.
Ainda assim, ndo se deve ignorar alternativas de mobilidade disponiveis; aumento dos custos,
distancias percorridas e tempo dispendido nos deslocamentos pendulares, tampouco a
ampliacdo de vulnerabilidades e fragilidades do entorno e periferia do nicleo da metropole,
decorrentes de um descompasso entre demandas sociais e politicas publicas, sobretudo de
habitagdo, de emprego e renda.

No caso de Pinhais, a existéncia de uma rede de transporte metropolitana integrada para
atendimento aos deslocamentos pendulares para o trabalho parece ser mais importante e
relevante para os que se deslocam para o polo e para os municipios do entorno (como Colombo,
Piraquara e Sao José dos Pinhais), do que para os que se deslocam do polo para Pinhais. Os
diferenciais de renda sugerem que viajantes metropolitanos que se deslocam para o trabalho
desde o polo com destino a Pinhais e outros municipios do entorno potencialmente teriam mais
condi¢gdes econdmicas de dispor de transporte individual e utilizariam menos o transporte
publico.

Enfim, os resultados sugerem que as politicas publicas de mobilidade urbana do
NUC/RMC implantadas entre 1990 e 2010, principalmente a integracdo do municipio de
Pinhais a RIT/Curitiba, contribuiram para uma ampliacdo dos fluxos de viajantes em dire¢ao
ao polo central e aos municipios do entorno, mas ndo foram tao efetivas para os viajantes com
deslocamentos do polo principal para o entorno, justamente por estes possuirem melhor padrao
socioecondmico (condi¢des de trabalho, de renda e opgdes de como se mover). Ou seja, a
pesquisa refor¢a que o sistema de transporte metropolitano exerce funcao essencial para os
chamados usudrios cativos do transporte publico, aqueles com expressivas limitagdes
socioecondmicas quanto ao poder de escolha de onde morar ou trabalhar, e podem ser mais

beneficiados com melhorias de tempo e distdncia para seus deslocamentos pendulares
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cotidianos. Por outro lado, ajustes no sistema de transporte metropolitano nao afetam na escala
necessaria as desigualdades sociais, as injusticas socioambientais das localizag¢des habitacionais
das camadas de baixa renda, mantendo a dependéncia estrutural dessa populagdo para
mobilidade, que se soma aos desequilibrios e injustigas socioambientais existentes. No entanto,
os ajustes sao imprescindiveis em face a velocidade das transformagdes da realidade. As
politicas publicas devem ser reavaliadas em tempo real, € em dire¢do a um desenvolvimento
cada vez mais inclusivo, humano e ambientalmente equilibrado.
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